


Til gratis rally
i Spanien

Vespa Club de Espafia
indbyder tre danske
Vespister fil gratis del-
tagelse i det spanske
rallye den 9. - 11, Juli.
De paageldende kore-
re er klubbens gaester i
disse dage - og spani-
erne skriver, at de me-
get gerne ser kvinde-
lige kerere.

Neermere oplysninger
faas hos V.K.K's for-
mand og tilmelding maa
ske inden 15. juni.

Hvordan bliver
Deres VESPA
behandlet ?

Der er forskel paa folk,
der er forskel paa «den
maade, folk behandler
deres VESPA, og der er
forskel paa mekanikere!
Hos os bliver Deres VES-
PA behandlet af fagfolk,
der kender alle proble-
merne til bunds. Vi ud-
forer alle reparationer,
foretager regelmessige
eftersyn med smgring og
olieudskiftning, og De
kan altid finde et stort
udvalg i VESPA-tilbehor
hos os. )

N. J. STRANDBERG

& SONNER

P. Bangsvej 76 - F.
Go 2915

A

— se det store udvalg i

VESPA
TILBEHOR

hos Deres VESPA:leverander
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PIAGGIO

- lidt historie og tal

om en verdenssucces . . .

I november 1953 leb VESPA
scooter nr. 500.000 af samlebaan-
det paa den italienske VESPA fa-
brik, og dermed markeredes den for-
ste milepel i en produktion, der
faktisk startedes paa ruinerne af den
sidste verdenskrig. Fabrikken havde
i dagens anledning inviteret journa-
lister fra alle de lande, som VESPA
selges til, og VESPA nr. 500.000
blev beherigt dobt og konfirmeret af
xrkebiskoppen fra Pisa. Fra Dan-
mark deltog redakter Bent Henius
fra Berlingske Tidende og redaktor
Jorgen Sandvad fra Politiken, og
mange vil sikkert huske d’herrers ar-
tikler om begivenheden.

Piaggio fabrikkerne blev grund-
lagt i Genova i 1884 af den nuva-
rende chef, dr. Enrico Piaggio’s far
og beskaftigede sig oprindelig med
bygning og udrustning af traskibe.

1 1901 erhvervedes en ny fabrik i
Finale Ligure ved Savona, hvor man
paabegyndte bygning af jernbanewa-
goner ,0g nogle aar senere endnu en
fabrik i Pisa, hvor man optog fa-
brikationen af flyvemaskiner, som
allerede under den forste verdens-

krig spillede en vasentlig rolle i det
italienske militer.

I 1924 fik man yderligere en lille
automobilfabrik i Pontedera — den
lille by ost for Pisa, hvor de nuve-
rende fabrikker ligger — og den
blev omdannet til flyvemaskinefa-
brik i stor maalestok. Her byggedes
flyvemaskiner med fra 300 HK op
til 1500 HK'’s motorer, og typerne
varierede fra smaa sportsmaskiner
til store passagermaskiner til den ci-
vile luftfart og 4-motorers bombe-
maskiner til det italienske luftvaa-
ben.

Fra oprindelig at beskzftige ct
par hundrede mand paa et areal af
knapt 700 kvm var fabrikkerne vok-
set til at beskaftige over 10.000
mand paa et areal paa over 370.000
kvm.

Men med sin produktion af mili-
tere flyvemaskiner, var Piaggio fa-
brikkerne naturligvis et 1. klasses
bombemaal for de Allierede, som i
1943 satte et effektivt punktum for
al videre foretagsomhed ved bog-
staveligt talt at jevne fabrikkerne
med jorden.

Der var ikke meget tilbage af Piaggio’s flyvemaskinfabrikker i Ponte-

%

dera, da de allieredes bombere havde veret paa besoy.




Et kik ud over en af de slore mon-
teringshaller paa Piaggio’s VESPA
fabrikker, der har en aarsproduk-
lion paa omkring 125.000 VESPA.

Dr. Piaggio begynder at byg-
ge Vespa scootere.

Dr. Piaggio — ogsaa kaldet ,,il
dottore™ — stod efter krigen med
en komplet gdelagt fabrik, hvor der
ikke var een eneste anvendelig ma-
skine eller eet helt stykke varktoj
tilbage, og da der med krigens af-
slutning kom totalt forbud mod
fremstilling af luftfartejer i Italien,
maatte han se sig om efter nye mu-
ligheder for at puste liv i sine virk-
somheder.

Her kommer VESPA scooteren
ind. Allerede i 1945 prasenterede
dr. Piaggio sammen med ingenior
d’Ascanio og de ovrige teknikere
den forste VESPA, som fik en stor-
mende modtagelse. Man besluttede
at genopbygge fabrikken i Ponte-
dera og starte en masseproduktion
af VESPA. Fra 1946 har fabriken
udelukkende arbejdet med fremstil-

ling af VESPA og de tre-hjulede
APE varescooters, der ligeledes er
forsynet med VESPA motorer.

Umiddelbart efter krigsafslutnin-
gen i 1945 beskzftigede fabrikken
200 arbejdere og i 1946 leveredes
2500 VESPA. I 1954 er man oppe
paa en arbejdsstyrke paa over 4000
mand, og den maanedlige produk-
tion er over 10.000 VESPA — sva-
rende til en aarsproduktion paa godt
125.000 VESPA.

Opbygningen af fabrikken er va-
sentligt gennemfort ved amerikansk
hjzlp ved levering af maskiner gen-
nem Marshall-hjelpen. Alt er nyt
fra grunden, saa fabrikken idag staar
som en monstervirksomhed inden-
for motorindustrien. Alene til for-
sog, nye eksperimenter, kontrol med
produktionen m. v. beskaftiges 200
ingenigrer.

VESPA paa licens.

Da produktionen var kommet
igang i Italien, vaagnede interessen
for VESPA ogsaa i udlandet, og en
export til de omliggende lande kom
hurtigt igang. Flere steder stillede
importvanskeligheder sig hindrende
i vejen, men saa blev der i de paa-
geldende lande truffet aftaler om
produktion af VESPA paa licens til
de italienske fabrikker. Udenfor Ita-
lien fremstilles nu VESPA i Vest-
tyskland af Hoffmann-Werke i Diis-
seldorf i Frankrig af fabrikken
A.CM.A, i England af Douglas
(Kingswood) i Bristol og i Madrid
af Moto-VESPA, der leverer til Spa-
nien og Portugal.

Disse fabrikker fremstiller over
800 VESPA om maaneden, og den
samiede produktion af VESPA pr.

Alting foregaar pr. (ransportbaand. Her slaar VESPA opstillet til parade
i malerveerkstedet. Processen foregaar i del store, lukkede skab til venstre.
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maaned kommer saaledes op paa ca.
18.000 VESPA.

Til alle andre lande, incl. Dan-
mark, exporteres VESPA direkte fra
Italien. Selv i U.S.A. — automobo-
lismens hojborg — har VESPA vun-
det indpas, idet der fra Italien maa-
nedlig leveres 2000 VESPA model
standard til firmaet Sears, Roebuck
& Co., Chicago.

A. B. R.

Produktionen af VESPA motorer er

precisionsarbejde, som (il stadig-
hed maa konirolleres. Del sker i
denne hal, hvor alle motorerne af-
proves.

SKT.
HANS
BAAL

- Skt. Hans aften kl. 20
. afgang fra »Den lille

. Hornblaser«,

. Baalplads ved Sellered.
. Derefter smorrebred,

. kaffe og dans paa

- Rudersdal Kro.

. Billetterne 4 6.25 hos

. Vespa-Journalen,

. kasseren, -
. i Osterbro-kiosken,

. Ouregade 38, kiosken,
. Fzlledvej 25 samt hos
. bestyrelsen.

. Den nye danske

. VESPA-instruktionsbog
- udleveres til

. medlemmerne paa

. Skt. Hans aften ved

. smerrebredet.

Maa en bilist

ha’ lov at sige

sin mening ?

Fra reklamechef Lund Hansen,
Hass® reklamebureau, har vi mod-
taget nedenstaaende indleg om del
aktuelle parkeringsproblem. Lund
Hansen vandt fornylig 2. premie i
en plakatkonkurrence, som Raadet
for storre Ferdselssikkerhed ud-
skrev.

Bzzt — bzzt, lyder det ustandse-
ligt omkring vognen. De populare
smaa ,hvepse" flyver forbi og —
navnlig i myldretiden indenom eller
udenom, som det nu passer dem
bedst.

Hvepsene kommer hurtigt rundt,
og en bybilist er tit misundelig paa
de smaa vavre dyr, som kan satte
sig praktisk talt, hvor de har lyst.
Desvarre setter mange sig saadan,
at de er i vejen for os andre. Ikke
saadan ment, at de ikke maa vare
der, men hvorfor ikke anbringe
scooteren mere praktisk, s der er
plads paa patkeringspladsen til os
alle.

Mange sztter den tohjulede fra
sig parallelt med bilerne og optager
derved ligesaa megen plads. Stod
maskinen i stedet helt inde ved kant-
stenen og langs med denne, var der
ogsaa plads til bilerne. Scooteren
skulle alligevel nok komme ind og
ud. Jeg har tit veret irriteret over
ikke at kunne parkere vognen, for-
di en scooter stod saa upraktisk, og
det fik mig til at undersoge, hvordan
det var paa andre parkeringspladser,
end den, jeg daglig benytter. Det
var lige galt overalt, og varre end
De tenker Dem.

Altsaa kare vespist og anden
scooterist: Der bliver hver dag ind-
registreret over 100 nye motorkore-
tojer, og vi skulle gerne vare her
allesammen. Gor derfor os bilister
den tjeneste kun at kere udenom
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De to skitser her illustrerer artik-
lens forfallers syn paa parkerings-
sporgsmaalet. Ved at parkere scoo-
tere, som vist paa den nedersle teg-
ning, bliver der ogsaa god plads til
bilerne.

— ikke indenom. Parkér saadan, at
der er plads baade til hvepsene og
bilerne, f. eks. ved at anbringe scoo-
teren paa tvars af bilernes retning
langs kantstenen eller tvarstregen,
hvor parkeringspladsen er inddelt
i felter.

— Og endelig en tredie ting ...
Mange scooter-forere glemmer at
rekke haanden ud, naar de skal
svinge. Cyklistblodet ruller aaben-
bart i aarerne endnu. Men ver rar
at gi’ tydeligt tegn, naar De drejer,
saa bliver trafikken endnu hurtigere
afviklet.

&

Sommerl(ursus

Sondag den 11. juli kl. 9,30 ar-
rangeres  studickreds hos N. J.
Strandberg & Senner, P. Bangsvej
76. Da deltagerantallet er begrenset,
maa man tilmelde sig forud hos
Chr. Lindegaard Hansen, telf. Nora
4068 y.

Hvad sker der i
Vespa Klub Kebenhavn

i juni—juli?

12. juni kl. 15: Badetur til Tryl-
leskoven. Afgang fra den lille Horn-
blaser. Aftensmadpakke medbrin-
ges.

23. juni kl. 20: Sct. Hansaften
med baal. Se side 5.

11. juli kl. 9: Heldagstur til eg-
nen omkring Skarress i Nordsjel-
land. Frokost paa groftekanten.
Madpakke og drikkevarer medbrin-
ges.

NB. Lang tur med megen korsel.

31. juli kl. 15: Eftermiddagstur
til Koge-fest. Afgang fra den lille
Hornbleser. Aftensmad medbringes.

X

Ny VESPA-ins*ruldionsl:og
paa dansk

F. Biilow & Co. har nu udsendt
en dansk udgave af instruktionsbo-
gen om VESPA, en usadvanlig nyt-
tig, lille haandbog, som ingen Ves-
pist kan undvare. Bogen vil frem-
over medfplge alle nye Vespa, men
V.KXK. har sikret sig et antal eks-
emplarer til medlemmerne. Disse vil
blive udleveret mod forevisning af
medlemskortet paa Skt. Hans aften-
turen. Bogen er naturligvis gratis.

De kan saaledes sikre Dem to
vardifulde ting paa een gang: Den
ny instruktionshog og en uforglem-
melig Skt. Hans aften.

e

Dronninglund Hovedgaard var el af maalene for Vespa Klub Aalborgs
tur den 25. april, hvor man fik lejlighed til at se slotskirken og horte et

lille foredrag om kirkens historie.
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Tinglev Kalkmine og Rebild bakker slod paa programmet for Vespa Klub
Aalborgs tur den 4. april. Her er el lynskud fra Tinglev, hvor man besogte
billedhugger Bundgaards samlede kunstveerker.

Skat 10 nye medlemmer

paa 3 maaneder

— og vind dejligt tilbehor til VESPA.

Vespa Klub Kabenhavn starter nu
sin offensiv for tilgang af nye med-
lemmer. Hver dag ruller et anseligt
antal nye VESPA paa gaden, og det
vil vere af betydning for klubben
og dens arbejde om disse nye vespi-
ster straks sluttede op i vore rakker.

I den nye dansksprogede instruk-
tionsbog, som felger med enhver ny
Vespa, er nu indlagt en indmeldel-
sesblanket til Dansk Vespa Union,
og en del af de nye kerere vil sik-
kert ad den vej finde vej til klub-
ben.

Propagandaaktioner.

Ogsaa andre midler er taget i
brug for at age tilgangen af nye
medlemmer. Saaledes har der varet
gennemfort nogle propagandaaktio-
net, hvor et mindre overskud af
Vespa-Journalen er blevet uddelt og
placeret paa parkerede Vespa i Ko-
benhavn.

Nu er det Deres tur —

Men det er klart, at vi maa appel-
lere til klubbens medlemmer om at
vare med i offensiven. De har alle-
rede erfaring for, hvilke fordele et

medlemskab byder. De kender den
kammeratlige stemning og gode
aand, der hersker paa vore felles-
ture, De har maaske naaet at vere
med paa et af studiekreds-holdene,
De har maaske benyttet Dem af
vor service med Carnet-udstedelse,
De kan glede Dem til efteraarets
maanedlige klubaftener derfor
maa det ogsaa vare Dem, der er i
stand til at skaffe klubben en med-
lemstilgang.

Der er pramie at hente!

Blandt de medlemmer, der i de
kommende tre maaneder: juli, au-
gust og september tegner flest nye
medlemmer udsattes elegante tilbe-
horspremier. Mader De en vespist
og overtaler hende eller ham til at
blive medlem, indsender De ved-
kommendes navn, adresse, evt. tele-
fonnummer til V.K.XK.s kasserer
Skjold S. Jensen, Engelsborgvej 10,
Lyngby, og noterer samtidig, at det
nye medlem™ er tilmeldt af Dem.
Kassereren forer statistik over hvor-
mange medlemskaber vore medlem-
mer tegner, og De deltager automa-
tisk i konkurrencen.

Begynd allerede 1 morgen! Var
med i kaplebet om smukt tilbehor
til Deres Vespa!




Meclclele|ser 1(ra formanclen

Vi er nu inde midt i sommerfe-
riesesonen, og jeg benytter lejlighe-
den til at onske vore medlemmer
mange gode solskinsdage med min-
derige oplevelser sammen med kzle-
deggen: VESPA.

I juli maaned varetages det dag-
lige klubatbejde af sekreteren, Chr.
Lindegaard Hansen, Rosenornsallé
14, Nora 4068 y, og medlemmerne
bedes ogsaa henvende sig her ved-
rorende Carnet. I min ferie besoger
jeg VESPA-stevnet i Diisseldorf den
17.—18. juli, ligesom jeg kontak-
ter alle lokale tyske VESPA-klubber
paa ruten.

Vi har den glade at kunne byde
¢n ny klub velkommen i VESPA-fa-
milien. Horsens er startet med 31
medlemmer, der har valgt Mogens
Holm, Sendergade 10, til formand.

Selv paa smaa korte aftenture er
det praktisk inden starten at kikke
benzinbeholdningen efter.

Skal De til udlandet i ferien —
ogsaa selvom det kun er til Sverige
eller Norge — skal De medbringe
Vespa indregistreringsattest (Politi-
attest). Mange meder op ved gran-
sen uden at have medbragt indregi-
streringsattest, og dette medforer
meget alvorlige vanskeligheder og
forsinkelser — ikke mindst nu i fe-
riemyldret.

Hvem bliver aarets
»scooterslady« ?

,Ekstrabladet” arrangerer sondag
den 4. juli en konkurrence for kvin-
delige scooter-korere med start fra
Kobenhavn om morgenen og med
forskellige lettere konkurrencer og
behendighedsprover undervejs til
Helsingor. Man slutter paa et af
kystens badehoteller, hvor der bli-
ver premieuddeling. Endvidere by-
der ,Ekstrabladet™ deltagerne paa
frokost. Tilmeldelse til arrangemen-
tet skal ske direkte til , Ekstrabla-
det", og de narmere bestemmelser
for arrangementet vil fremkomme
i bladet.

Kvindelige medlemmer af Vespa-
Klubben, som tilmelder sig arran-
gementet, bedes venligst ogsaa give
VESPA-JOURNALENS redaktion et
praj herom.

Gratis deltagelse i
internationalt Vespa:rally
i Sverige i Juli

Den 11.—15. juli arrangerer
VESPA Klub, Sverige, internatio-
nalt rally 1 Stockholm ,og firmaet
COMO i Stockholm inviterer 5
VESPA-korere fra hvert af de del-
tagende lande ogsaa fra Dan-
mark — til at vere firmaets gaster
under opholdet i Sverige. Vespister,
der onsker at deltage i dette gratis
arrangement, kan faa narmere op-
lysninger hos mig, hvortil anmeldel-
se maa ske inden den 14. juni.

God ferie!

NORDLAND Holmbladsgade 10

1. kl. skreederi og konfektion

AM 6584

’ T
»— Vespa scooter !«

4 / v~ g




Il pneumatico di
tutti 1 MOTOR-SCOOTERS

IIRELI.I

— et verdensmarke

— Gor som Prinsessen, hold fridag paa

men keb den \\Q% §Kﬂ@ﬂ[‘>

Vodroffsvej 56 — NOra 4310

...der er ogsaa

" et autoriseret
2 .
veerksted paa
C. .. RICHSVEJ 109
SC O O TY FASAN 3781
. )
Naar De skal bruge Vespister 002
godt klichearbejde, medes hos @A
) z »@RNEN«
saa ring hellere til
Der faar man en fuldendt service,
C HA R L E S Vespa'en bliver behandlet med
sagkundskab — og nu kan man
H A N S E N S ogsaa erhverve kerekort,
EFTF. sag:
Amagerbrogade 221 Asta 1817
Central 5085 Varksted :

Graekenlandsvej 104 Su. 3938




har alt tilbehor
VINDSKARME til Vespa
STYRTHJELME

BRILLER - UDTRAKSBAGAGEBARER
Helgolandsgade 13 . Kebenhavn V
Eva 6621 - Eva 6622

DAME SCOOTER-COAT
— den lznge savnede!

Den er 3/;-lang og forsynet med sveart plaid-foer. Dobb.
2rmer med strikket vindfang. Dobbeltlukning med lynlaas
og knapper. Fiks model med store lommer. Aftagelig htte,
som kan trekkes sammen om ansigtet. Kraftig 12000
impr. army-gren i impr. dobb. poplin. . ... kr.

Tilsvarende overtreksbenkleder i dobbelt impr. 5000
stof. Kan spazndes sammen ved anklerne.. kr.

JHvorfor blive vaad, — naar LEMN ITZ ved raad?”

Gl. Kongevej 122
(ved Biilowsvej)
VEster 4020

Kansol - saa Vespe

ﬁogt)zgé - saa .

B. NIELSEN JUN. - Theklavej 44, NV . Kgir 916-917

Specialvaerl(siec] for

SV. GULDMANN
(Esso-tanken)
Vigerslevvej 125
VAlby 9603

V.e.spa staevner

Vi erindrer om folgende in-
ternationale VESPA  stevner,
hvortil anmeldelsesblanketter
faas hos V.K.K.

Namur, Belgien, 19.—20. ju-
ni. Kiel, Tyskland, 26.—27. ju-
ni. Diisseldorf, Tyskland, 17.—
18. juli.
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( Den teliniske Vespa-side )
o

Det springende ptmI(t g

TANDROYORET

En statistik over tendrer anvendt
i alle slags eksplosionsmotorer 1 ver-
den — hvis dette ville vere muligt
— ville afslgre, at valget af tendrer
er noget yderst personligt for ejeren
af motorkeretgjet — nzrmest noget
i lighed med-valg.af kravetoj.

Denne samimi prg er maaske
nok lidt ukorrektri forhold til de
faktiske forhold; ‘men det er ikke
desto mindre sandt, at adskillige
,smitterier” kan skyldes at et tend-
ror, der ikke passer til motoren, er
anskaffet uden at der er regnet med
visse grundleggende principper.

\

500° — temperaturen for et
normalt teendrer.

Lad os forst og fremmest slaa
fast, at en hvilken som helst mo-
tor, det vere sig en to-takts eller
4-takts motor, vil have sin storste
ydeevne, naar tendrorselektroderne
naar en temperatur af ca. 500°, na-
turligvis under forudsetning af, at
motoren er i bedste stand.

Dette punkt kan betragtes som
serligt kritisk af  folgende grunde:
Saafremt ovennmvnte temperatur
ikke nds, vil aflejringen fra forbren-
dingen — 1 dette tilfzlde benzin og
olie, der ikke forbrazndes — afsxttes
paa elektroderne jog dér danne et
lag, som formindsker afstanden
imellem dem med det resultat, at der
opstaar uregelmassig gnistdannel
og forbrending. |Motoren trakKer
ikke og tilsodes meget hurtigt.

Hvis dette punkt overskri

ket resulterer i glodeta
antending af blandidgen forend
gnisten springer. Detfe resulta pas-
ser ikke motoren af forskellige jgrun-
de, af hvilke/f gende er de vigtig-

ste: ] \fb
I forste raekke kommer vi ud for_
det tilfelde, at |det opadgaaende

stempel ikke alepe skal overvinde |

den normale komPression, men og-
saa presset fra den for tidligt an-
tendte blanding, der sgger at udvi-
de sig.

Motorens effektivitet formindskes
altsd i ganske vasentlig grad.

Desuden er stemplet, stempelpind
og plejlstangsleje udsat for unorma-
le paavitkninger, som slider paa
disse dele og nedsetter holdbarhe-
den.

Endelig vil temperaturen ved
stemplets sammenpresning af den
for tidligt antendte blanding blive
betydelig hojere, end tilfzldet ville
vere ved en normal funktion, og
tendrorets elektroder vil folgelig
blive ekstra opvarmede. — Den
onde cirkel er nasten komplet. Der
mangler blot, at stemplet blokerer
— et temmeligt sikkert resultat, saa-
fremt denne unormale funktion faar
lov at fortsette. Saa er kredsen slut-
tet.

Valg af tendro \) )
Naar man skal velge et tendrer,

bor man tage den paageldende
tendrors-types evge til at bortlede
den varme, der opstaar omkring por-
celens-isolatoren$ spids, i betragt-
ning.

Varmen ledes fra den opvarmede
isolatorspids/gennem en massiv kob-
berpakning/ videre over i den ud-
vendige x)%étalkappe og herfra over
i topstykket.

Naay’ den massive kobberpakning
er anbragt hejt oppe i tendroret,
d.v.g. langt vek fra den varme por-
celensspids, tager det lengere tid
for varmen at blive bortledet, og vi
har en varm tendrerstype.

Omvendt har vi en kold type,
naar kobberpakningen sidder langt
nede. (Man maa ikke forveksle den-
ne indvendige massive kobberpak-

ning med den almindelige udvendi-

_ge, kobberpakning, der sidder om-
: iﬁgg gevindet).

“Valg af tendrer sker efter fabri-
kanternes specifikationslister. @n-
sker man at prove et tendror af et
andet fabrikat eller blot en anden
type, end det tendror der sidder i
motoren, kan man anvende en sam-
menligningstabel mellem de forskel-
lige fabrikater og typer. Det er ngd-
\ vendigt at anvende en /saadan sam-

menligningstabel, da hver tendrors-
rikant har sit egét system efter
hvilk

a 2
1 Wr de forskellige
tendrors-typer.

(Fortsettes neste nummer).
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Parkering under jorden.

En del bunkers i den indre del af
Kobenhavn er nu blevet indrettet
til parkeringsplads for scooters og
motorcykler, og man har dermed
faaet et tiltrengt supplement til
manglen paa garager. Vort billede
er hentet fra Graabrodretorv, hvor et
par Vespa er paa vej op fra de un-
derjordiske regioner.

2o

Vespa Klub Aalborg

16 Vespa var med paa Vespa Klub

- Aalborgs udflugt den 25. april. Her

ses slarten [ra Norre Sundby for
den 85 km’s lange tur.

Ikke selvstarter paa Vespa.

Mange vespister har med misun-
delse bemarket, at man nu kan faa
Lambretta med elektrisk selvstarter.
Paa forespeorgsel oplyser Vespa-im-
portoren, at Vespa ikke vil blive
leveret med elektrisk selvstarter, da
man fra forseg har erfaring for, at
kickstarteren i det lange lob er mere
stabil. Selvstarter ville desuden be-
tyde en ikke uvasentlig fordyrelse
af anskaffelsessummen.
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Saa er det slut med sideleens-
kerslen.

Medens vort medlem, der var no-
teret for sidelenskorsel, slap med
en advarsel, har en anden scooterist,
civilingenior Gylling, maattet bide
i det sure able og vedtage en bede
paa kr. 40,00.

Onsker man fortsat at lade den
kvindelige passager indtage den flat-
terende sidelensstilling under kors-
len, maa man serge for at have pen-
ge parat til beden, da dette tilfzlde
sikkert vil danne prasedens for alle
fremtidige sager af denne art.

Formand : H. Fischer, Grae-
kenlandsvej 10, S. Asta 2083
(kl. 17—19).

Kasserer: Skjold S. Jen-
sen, Engelsborgvej 10, Lyng-
by. LY 5939. Postgiro-konto
94 888.

Sekreteer: Chr. Lindegaard
Hansen, Rosengrnsallé 14.
Nora 4068 y.
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