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Et godt nytaar

onsker vi alle

vore kunder

AARHUS HAVN

Special-varksted med specielt VESP A veerktej og
opretningsstand — stort lager af tilbeher og reservedele.
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Nyheder fra

AT IHE R

Saa kom de! Nyhederne, vi ef-
terlyste fra Pontedera. I forbin-
delse med den internationale mo-
torcykeludstilling, der for nylig
blev afholdt i Milano, prasente-
rede Piaggio-fabrikerne deres pro-
gram for 1955, og det omfattede
to nye Vespa-modeller.

I lobet af et par maaneder vil
de komme frem paa det danske
marked, hvor den hidtidige ,De
luxe 125“ nu degraderes til en
billig model, som allerede i for-
rige maaned blev nedsat med om-
kring kr. 400.—! I ovrigt er mo-
dellen uzndret.

Her er de tekniske data for de
to nye Vespa-modeller. Forst ,,Su-
per 150%:

Cylindervolum.: 150 cc (145,55)

Boring: 57 mm

Slagleengde: 57 mm

Hestekreefter: 5,56 HK

— ved 5000 omdr./min.

Gear: 3 gear fremad

Kompression: 1:6,5

Parkeringslys og horn: gennem
ensretter og akkumulator

Hjulsterrelse: 8” x 3,507

Max. hastighed: 80 km/t.

Vagt: ca. 88 kg.

Og ,,Grand Sport*:
Cylindervolum.: 150 cc (145,55)

Boring: 57 mm

Slaglaengde: 57 mm

Hestekraefter: 8 HK v. 7500 om-
drejn./min.

Gear: 4 fremadgaaende gear

Kompression: 1:7

Parkeringslys og horn: gennem
ensretter og akkumulator

Hjulsterrelse: 107 x 3,507

Max. hastighed: 100 km/t.

Vegt: ca. 100 kg.

Begge disse nye typer har be-
holdt de karakteristiske Vespa-li-
nier, og motoren med den direk-
te transmission uden keade eller
kardan er anbragt som hidtil. —
Forlygten er flyttet op paa styret,
og speedometret er indbygget i
lygten og belyst af denne; ligele-
des er begge modeller udstyret
med automatisk virkende stop-
lygte. Prisen for de nye modeller
kommer til at ligge omkring 3000
kr. og 3700 kr.

Der bliver saaledes nu tre mo-
deller Vespa, man kan valge
imellem. ,,.De luxe 125 vil stadig
veere et populert keretoj for dem,
der onsker et driftsbilligt keretoj
til en billig pris, og som ikke er
interesseret 1 storre motor og ha-
stighed.

»Super 150 vil derimod tiltale
dem, der onsker en noget sterre
og kraftigere scooter med en end-
nu livligere accelleration og sterre
marchhastighed, uden at maski-
nen af den grund er blevet tun-
gere eller mindre let at haand-
tere.

Derimod vil ,,Grand Sport* ve-
re noget for liebhavere, som on-
sker noget ganske sarligt inden-
for scootere — eller de 8 HK og
tophastigheden paa 100 km/t. gor
vel ikke denne model til en mo-
torcykel? Det ville vaere synd,
hvis ideen med den populere Ves-
pa skulle odelegges ved at ind-
fore for dynamiske modeller. Vi
er spendte paa at blive prasente-
ret for de nye modeller.

¥

> d
*
Horn i siden —

Naar man har vindspejl paa, er
det ikke altid nemt at faa an-
bragt sit boldhorn. Et kvikt ho-
ved har imidlertid fundei paa en
helt ny anbringelse, som ses paa
billedet. Det betjenes med foden.




Apropos ferdselsloven

Blinklys,
sideleenskarsel og
nummerplade-

placering

I forbindelse med den nye
faerdselslov, hvis forelobige udkast
V.K.K. i forrige maaned udsend-
te til medlemmerne, var det maa-
ske nu tid at rejse et par aktuelle
sporgsmaal overfor de lovgivende
myndigheder — nemlig sporgs-
maalene om blinklys, sidelaens-
korsel og forreste nummerplades
placering.

Det er klart at myndigheder-
ne ikke kan lave specielle blink-
lyslove for vespister men maa se
paa tohjulede koretojer under eet.
Men alene hensynet til ferdsels-
sikkerheden taler for, at disse
blinklys bliver tilladte ad lov-
givningens vej. Vi kan her anvi-
se to veje til losning af den lov-
massige formulering: Man kunne
bestemme en minimumsafstand
mellem det hojre og det venstre
blinklys, og dér ville en Vespas
bredde vare passende. Man kun-
ne ogsaa bestemme, at blinklys til
motorcykler, Vespaer o. 1. skal

I udlandet kan man udmerket

undvere de farlige nummerplader

og placere numrene paa forsker-

menes sider. Det er da tydeligt og
leeseligt nok.

Forsikring

AP\

Dak Demi

DET GJENSIDIGE FORSIKRINGSSELSKAB

DANMARK

af

VESPA’er

have form som retningsvisende
pile.

1 sporgsmaalet om sidelenskor-
sel har vi tidligere hort om det
specielle sede til sidelaenskorsel.
Hvis dette blev gjort obligatorisk
for sidelznssiddende passagerer,
ville problemet veare lest. Det gi-
ver netop den sikkerhed, som er
nodvendig: passageren kan ikke
faa overbalance paa grund af ryg-
stodet, og benene faar ogsaa den
nodvendige stotte.

De doedsensfarlige, knivskarpe
nummerplader har vaeret genstand
for megen diskussion 1 pressen,
men der skal vel lemlastes endnu
flere mennesker, for myndighe-
derne faar gjnene op for, at en
anden placering af nummerpla-
derne — enten de nu anbringes
paa tvars af styret eller de sim-
pelthen males paa forskaermen -—
vil spare menneskeliv og hospi-
talsophold.

Det er de tre onsker, som ves-
pisterne har til den nye ferdsels-
lov, og som vi meget gerne ser
behandlet og praciseret, for loven
endeligt vedtages.




T}*V'erif@rsilsring o VESPA

I september-nummeret af Ves-
pa-Journalen beskrev landsrets-
sagforer Viggo Holst-Christensen,
hvorledes den nuvarende ,stan-
dard“-police ved tyveriforsikring
af Vespa ikke dekkede medlem-
merne, hvis Vespaen under tyve-
riet tkke henstod i lukket rum.

Vespa-klubben lovede ved for-
handling med forsikringsselskaber
at faa den vanvittige bestemmelse
xndret eller dog lempet.

Dette er nu sket, idet ,Det
gjensidige Forsikringsselskab Dan-
mark®, Niels Brocksgade 1, Ko-

benhavn V, har tilbudt at tegne
kaskoforsikring saaledes, at pree-
mien for tyveri bliver den samme,
men at forsikringen dakker tyve-
ri udenfor garagen af dele, der
kun kan fjernes ved brug af verk-
to]. Dog skal man selv bezre risi-
koen for de forste 50.— kr.s vaer-
dier, som fjernes.

Man behover altsaa ikke len-
gere at blive ruineret, fordi Ves-
paen bliver ribbet for det meste
af vardi.

Interesserede bedes selv hen-
vende sig til forsikringsselskabet.

STATUS

AN

Mindst een gang om aaret gor
man status. Om kort tid har VKK
bestaaet et aar, og dagen bliver
markeret ved, at der holdes or-
dinzr generalforsamling i ,,Bor-
gernes Hus“, hvor ,barnet” i sin
tid kom til verden.

Vi kan jo godt betragte gene-
ralforsamlingen som en slags sta-
tus; der staar ,aarsberetning® og
»regnskabsberetning® paa dagsor-
denen, saa vi faar sikkert rullet
klubbens liv og levned op. Men
hvorledes tager status over besty-
relsen sig ud?

En klub som V.K.K., der nu
teller omkring 500 medlemmer,
fungerer ikke af sig selv. Der skal
en drivkraft til at traekke maski-
nen, og denne drivkraft er besty-
relsen. Mange, der ikke er syn-
derligt hjemme 1 foreningslivet,
har den opfattelse, at det er et
godt ,,ben* at sidde i bestyrelsen.
Dér hoster man alle fordele.

De, der paa nermeste hold
folger det arbejde en bestyrelse
har, kan fortelle, at man maa be-
sidde en god portion idealisme for
sagen for at kunne ofre store dele
af sin fritid og sine sondage. I
V.K.K. holder bestyrelsen mode
hver 14. dag og gernc med 10—
15 punkter paa dagsordenen. -—
Men ikke nok hermed. De enkelte
opgaver: turarrangementer, stu-
diekredse, stevner, fester osv. gaar

derefter i udvalg, hvor 2—3 be-
styrelsesmedlemmer tilrettelacgger
alt i detailjer.

Den bestyrelse, som har fort
V.K.K. igennem det forste aar,
har prasterct en beundringsverdig
indsats, som vi medlemmer, der
nyder godt af arbejdet, bor tak-
ke dem for. Der vil altid veare
ting, som kan gores anderledes
og bedre, men man har det abso-
lutte indtryk, at bestyrelsen altid
har veret lydher overfor positiv
kritik.

At der ogsaa kommer kritik
af mindre positivt indhold, ken-
der man fra enhver forening, og
det er sikkert med alle medlem-
mers billigelse, at saadanne ind-
leg tilbagevises 1 bestemte svar.

Status quo er, at det er en
jobspost at vare bestyrelsesmed-
lem; men de, der gaar ind i ar-
bejdet, er klar over, at der maa
praesteres noget. Naar der er otte
om arbejdet, bliver der 1/8 til
hver, naar det fordeles rigtigt, og
naar alle er parate til at opfylde
deres del.

NYE VESPA-
POSTKORT

Det er lykkedes at faa
endnu et lille oplag af de
populare, italienske post-
kort, som er blevet fordelt
til klubberne, hvorfra de
selges for 10 ore pr. stk.




Ordet ,,Vespa®“ har efterhaan-
den slaaet sig fast 1 mange men-
neskers bevidsthed, og det er mit
indtryk, at ikke mange af dem,
der har anskaffet sig en Vespa,
har fortrudt det. Det er dog min
erfaring, at man ikke skal vove
sig ud paa for lang en ferietur paa
en scooter, idet man derved let
kan komme ud for vanskelighe-
der, som man ikke tanker over i
forvejen. Jeg maa dog straks be-
marke, at mine pessimistiske
synspunkter ikke i saa hoj grad
skyldes selve Vespaen, som egent-
lig under det meste af turen gik
ganske upaaklageligt, men mere
de uheld, som den vel nok var
indirekte skyld i, og som kunne
have vaeret undgaaet med en stor-
re og tungere maskine.

Min kammerat og jeg var i be-
gyndelsen af september paa en
14-dages ferietur til Paris, en
strekning paa ialt ca. 2800 km,
og det var en begivenhedsrig, men
ikke just behagelig, tur. Vi var
enige om at ville naa vort be-
stemmelsessted saa hurtigt som
overhovedet muligt, for saa paa
tilbagevejen at kunne nyde turen
i de ca. 10 dage, som vi i saa
fald ville kunne have til raadig-
hed.

Vi startede lordag den 4. sep-
tember om eftermiddagen og naa-
ede 1 lobet af sondagen ca. 60
km op ad autostradaen mellem
Hamburg og Bremen. Min kam-
merat, som netop havde erhver-
vet forerbevis, skulle nu keore et
stykke paa autostradaen, men paa
grund af sit ukendskab til scoo-
teren tillige med det store bag-
lees — mig og to store kufferter
— kom den 1 slinger, og vi fo-
retog en glidende mavelanding
paa den jernhaarde betonvej ved
en fart af 60 km/t. Og her har
De resultatet: 1) Scooteren:
Knust lyskontakt, lygte, nummer-
plade, store buler i skarmene
samt flere andre beskadigelser. 2)
Min "kammerat:  ret alvorlige
skrammer 1 hele ansigtet, paa
hander og ben, foruden huller paa
benkleder og overtoj. 3) Selv
slap jeg forholdsvis billigt fra
dette uheld, idet jeg kun fik slaa-
et hul paa haanden samt benene,
foruden at tejet naturligvis gik
sig en tur.

Da vi blev klar over, at vi
begge var sluppet forholdsvis bil-
ligt fra uheldet, ville vi forsoge at
naa den nzrmeste landsby og et
»gasthaus“. Vi gik ferst ind paa
en lille tysk bondegaard for at
faa vore skrammer set efter. Her
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modte vi for ferste gang den
jeevne tysker og lerte ham at ken-
de som menneske. Vi medte en
ualmindelig venlighed og hjzlp-
somhed. Vi fik at vide, at den
nermeste lege boede 15—20 km
borte, og det lykkedes os trods vor
egen og scooterens tilstand at naa
byen Sottrum. Her medte vi igen
hjelpsomhed og gestfrihed, forst
hos veerten, senere hos det sted-
lige autoverksted, hos skraedde-
ren og til sidst hos laegen, som ik-
ke ville modtage betaling for sin
ulejlighed. ,Man er udsat for
den slags uheld““, sagde han, ,o0g
jeg onsker at behandle danske
turister, som jeg kunne gnske at
blive behandlet i Danmark i et
saadant tilfeelde®.

Scooterskaden kunne naturlig-
vis ikke helt udbedres, da det
ikke var noget specialvarksted,
men vi kunne da fortsatte man-
dag cftermiddag.

I Bremen regnede vi med at
kunne faa de resterende skader
udbedret, men her modte vi det
problem, at man i Tyskland har
scootere af et andet fabrikat, saa
vi ikke kunne faa lygteskaden og
lyskontakten repareret for i Hol-
land, hvor man ogsaa importerer
fra Piaggio.

Vespa-varkstedet 1 Bremen
skuffede. Der var daarlig service.
Manden gjorde indtryk af ikke
at vide, hvad han havde med at
gore, saa vi bad ham samle og
fastgore alt det, han havde losnet,
og saa kerte vi videre.

[

o=
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2800 km paa 14 dage

Vi kerte over Osnabriick og vi-
dere til Enschede, Hengelo, Arn-
hem og Nijmegen, hvor byen hele
sommerhalvaaret er udsmykket
med kulorte lamper, blomsterde-
korationer i den helt store stil,
foruden byens almindelige skon-
hed med velholdte graesplaner,
monumenter og store parkanlaeg.
»Kronenburgerparken“ er vidun-
derlig skon ved aftenstid med sin
elektriske belysning i trzerne og
langs kanalerne.

Scooterskaden var nu blevet
fuldstzendig  udbedret. Omkost-
ningerne ved uheldet havde sne-
get sig op til ca. kr. 100 — en
kedelig merudgift paa en ferietur,
men trods alt billigt sluppet. Vi
fortsatte gennem Belgien til by-
erne Antwerpen og Briissel; det
var torsdag, og vi skulle helst
naa Paris denne dag.

Vi kerte over den belgiske by
Mons ind i Frankrig, videre gen-
nem Maubeuge, Vervins og Laon
— en markelig gammel middel-
alderby med huse, som var meget

- forfaldne, og gader saa krogede
og stejle, at man formelig tro-
ede at befinde sig i en anden ver-
den.

Vejrmaessigt havde vi indtil da
haft det meget godt, men efter at
vi havde tanket i Laon, fik vi de
sidste 125 km til Paris styrtende
regnvejr og kraftig modvind. Vi
kunne hojst holde en gennem-
snitsfart af 30 km/t. Gennemblod-
te til skindet naaede vi endelig
byernes by, Paris, kl. ca. 20.30.

Vi var heldige, idet vi ret hur-
tigt fandt et lille hotel, som laa
i en sidegade til den store boule-
vard ,Barbés“, og det var tilmed
usandsynligt billigt: 450 fres. for
et dobbelt-varelse (ca. kr. 9).

Efter et par timers hvil spiste
vi paa ,Montmartre”. Menuen be-
stod af et stykke nasten helt raat
kod med franske kartofler samt
en dessert; for to personer ca.
1800 fres. — eller ca. kr. 35! —
Dagen efter betalte vi ca. 2400
fres. (rundt regnet kr. 50.—) for
at faa scooteren renset for sod !

Vi startede hjemad tidligt son-
dag morgen. Solskin og rolige
vejrforhold  kendetegner denne
sendag, og vi tilbagelagde den
leengste straekning paa hele turen,
idet vi kerte op over Compiégne,
Arras, Lille, i Belgien over Gand,
Antwerpen og op til Breda i Hol-
land — alt i alt en straekning paa
425 km. Scooteren gik, som den
aldrig for havde gjort i sit korte
liv, hvilken uden tvivl skyldes den
udmerkede franske benzin.

Om mandagen korte vi 350
km. Om tirsdagen fortsatte vi
til Hamburg og besogte den be-
romte ,Reperbahn, Da vi dagen
efter naaede Neumiinster, blev vi
overfaldet af en forrygende storm
efterfulgt af sterkt regnvejr. Vi
naaede omsider grensen, og saa
skete der igen noget.

Jeg antager, at vi i ulykkes-
ojeblikket korte med en fart af ca.
45—50 km/t. I et vejsving be-
rorte jeg fodbremsen ganske let,
hvorved Vespaen slog et slag til
hojre med bagenden, og vi svin-
gede derpaa fra hgjre til venstre
for til slut at kure paa hgjre side
en 15—20 m henad vejen. Re-
sultatet blev saa nogenlunde som
sidst: knust lyskontakt, lygte, bu-
ler i skeermene samt mange flere
smaating. Min kammerat slap
denne gang med nogle smaa-
skrammer, mens jeg fik et alvor-
ligt skrub paa hejre knae, fik re-
vet de gamle saar op og tejet ode-
lagt paany.

Trods de besverligheder og
uheld, vi havde paa vor Paris-tur,
er det dog mit indtryk, at man
bor se med sympati paa Vespaen.
Naar man efter en saadan tur
drager de lyse sider frem, maa
man alligevel forundres over, at
den 1 det hele taget er i stand
til at gennemfore en saa lang og
vanskelig tur. Selve turen kostede
os tilsammeén kun kr. 800.—, hvor-
af udgifterne til braendstof ud-
gjorde ca. kr. 80.

E. H. Horsens.
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GENERALFORSAMLING I
VESPA KLUB KOBENHAVN

Den 25. januar afholder Vespa
Klub Kebenhavn sin forste ordi-

nere generalforsamling —— netop
paa sin eet aars fodselsdag. Ge-
neralforsamlingen finder sted 1

Borgernes Hus, Rosenborggade 1,

og den begynder kl. 19.30. Gyl-
digt medlemskort skal forevises
ved indgangen. Medlemskortet gi-
ver som sedvanlig adgang for to
personer, men ved afstemninger
gaclder det kun for een stemme.

Indkomne forslag

Dagsorden
1. Valg af dirigent
2. Aarsberetning
3. Regnskabsberetning
4,
5.

Valg af bestyrelse:

a. valg af stemmeudvalg
b. wvalg af formand
c. valg af ovrige bestyrelse
d. wvalg af suppleanter
e. valg af revisorer
6. Beretning om Vespa-Journalen
7

Eventuelt.

Ifolge klubbens vedtagter er he-
le bestyrelsen paa omvalg. Fra be-
styrelsens side vil der blive frem-
sat forslag om, at dette zndres,
saaledes at bestyrelsens funktions-
tid bliver 2 aar med formanden,
3 bestyrelsesmedlemmer, 1 supple-
ant og 1 revisor paa omvalg hvert

andet aar, og kassereren, 3 besty-
relsesmedlemmer, 1 suppleant og
1 revisor paa omvalg det fol-
gende aar.

Bestyrelsen opfordrer interesse-
rede medlemmer til at stille op til
bestyrelsesvalget paa generalfor-
samlingen.

Vespa Klub AALBORG

Vespa Kiub KGBENHAVN

Formand: E. Hagelquist, Brand-
strupsgade 8. Telefon 1191.

12. januar: k1. 20. Klubaften
paa hotel ,, Kong Frederik®.

20. januar: kl. 20. Hvorhen til
sommer? Vi moedes paa ,Kong
Frederik® og drefter eventuel fal-
lestur til sommer. Tag damerne
med.

Vespa Kiub AARHUS

Formand: William Serensen, Rud.
Wulffsgade 18. Telefon 43109.

12. januar: kl. 20. Klubaften i
Aarhus Haandverkerforening,
Klostergade.

16. januar: kl. 10, travetur.
Frokosten medtages, og vi modes
ved sporvognsremisen, Filtenborgs
Plads.

8

St. Kongensg. 93, 1. Byen 3836.
Kontortid: Mand. kl. 17,30—19.

10. januar: kl. 19.30 klubaften
i Forsvarsbrodrenes selskabsloka-
ler, Gothersgade 137.

15. januar: Bankospil i For-
svarsbrodrenes selskabslokaler, Go-
thersgade 137, kl. 19.30. 10 gen-
nemgaaende spil & kr. 2.00 pr.
plade. 3 plader for kr. 5.00. 2
ekstra spil & kr. 1.00 pr. plade.

25. januar: kl. 19.30 general-
forsamling i Borgernes Hus, Ro-
senborggade 1. Se andetsteds 1
bladet.

Vespa Klub RANDERS

Se programopslag hos fa. Bjer-
regaard, Noe & Co.
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Nu er 3 hjul en
ekstra sikkerhed

Vintervejr med sne, slud og
fedtet fore animerer til at
anskaffe et tredie hjul til
Vespa’en: — en behagelig,
lun. BENDER sidevogn med
godt affjedret hjul, enestaa-
ende vippevindspejl, fineste
ducolakering og skumgummi
i ryg og swmde. Pris med
overtraek, kr. 970,— plus
oms. afg. kr. 242,50.

BENDER

Sidevogne

Forhandles overalt.

VIRGINIA ROSE
By

o)

nggz‘:ggo VIRGIN'®

-en herlig
~ shagtobak

Alle vespister
onskes

GODT NYTAAR

DAHL & CO

Aut. Vespa-varksted
Gl. Kongevej 4
Hersholdtsgade 3

Byen 6341

Skal De bruge en
god kliche?

Ring til
GHARLES HANSENs EFTF.

reproduktionsanstalt
C. 5085

Ogsaa i det nye aar:

— seg kontakt
med de erfarne

fagfolk

Strandberg & Senner

P. Bangsvej 76, F.
Go. 2915

SE HER!

Billigste VESPA-dek med

ekstra svaert menster. Aner-

kendte dxk med fuld ga-

ranti sendes overalt med

fuld returret. Kr. 25,00
%

Vask og smoring af Vespa
ESSO: SERVICE

Ndr. Fasanvej 168
Kbh. F.

7E

MINDRE.
MOTORSLID
MED '

Mobiloil

10




Den
tekniske
side

Det blanke paa Deres Vespa
krzever sarlig pasning nu i de
vaade vintermaaneder, om De on-
sker, at det ogsaa til sommer skal
vaere blankt.

Der er tre forskellige slags
blankt paa Deres Vespa: forchro-
met messing, forchromet jern og
poleret aluminium. Det forchro-
mede messing behever De over-
hovedet ikke tage Dem af, for det
bliver aldrig anderledes. Det kan
ikke ruste, og hvis De lader vaere
at bruge chrompudsemidler, wvil
det holde evigt.

Chrompudsemidler findes der
en mangde af, men husk paa,
hver gang De pudser med et saa-
dant middel, sliber De det meget
tynde chromlag, som forchromning
er, tyndere og tyndere, og pludse-
lig en dag skinner underlaget igen-
nem. Vask smudset vak med me-
get vand paa- en svamp og tor
blankt med en ren klud; den sli-

der ogsaa paa chromet — men
meget lidt.
Forchromet jern holder sig

blankt, saa lange chromlaget er
tet, men det er det aldrig. Der
findes ganske fine porer 1 det,
hvorfor De en dag, hvor regn-
vand har terret ind paa en for-
chromet jerndel, ser smaa rustprik-
ker overalt. Disse kan torres vaek,
naar det gores straks. Men faar
- rusten lov at blive siddende, kan
den kun fjernes med et skrapt
chrompudsemiddel.

Der findes chrompudsemidler i
handelen, som kan tage rust vak
paa et ojeblik; men jo lettere de
kan fjerne rust, desto mere slider
de paa chromlaget; en 4—5 puds-
ninger er tilstrackkeligt til at slibe
chromlaget bort. Og saa har De
spillet gaaende: saa ruster jernet
hver dag, ja, paa et par timer,
selv i pent vejr. Hold Dem langt
fra disse pudsemidler, eller brug
dem kun een gang og gor saa
folgende:

Ved P. Rasch

det blanke

Kob en lille flaske klar zapon-
lak, ogsaa kaldet metallak. Bland
en lille smule fortynder i, og med
en helt ny pensel lader De lak-
ken lobe over alle de forchromede
og rentpudsede dele. Det kan ikke
ses. Tveertimod forhgjer det glan-
sen, og hvis forchromningen er rid-
set, fyldes ridserne og skrammerne,
saaledes at ide bliver usynlige. —
Zaponlak torrer paa 15—20 mi-
nutter, og hvis De har lakket
overalt, vil det ikke ruste mere.
Men husk, det blanke skal vare
helt rent og affedtet, inden De
lakerer. Der findes iovrigt speci-
elle plasticlakker til dette brug,
men dem har jeg ikke haft held
med; de skallede af paa kort tid.
Hvorimod zaponlakken holder me-
get lenge.

Endelig aluminiumsdelene. Dis-
se kan selviolgelig ikke ruste, men
under luftens paavirkning taber
de hurtigt glansen. Dette kan dog
undgaas ved, som ved forchromede
dele, at overtrazkke med zapon-
lak. Hvis De har faaet matte alu-
miniumsdele, kan de blankes op
med pudsepomade, pudsevat eller
staaluld nr. 00 eller chrompudse-
midler (som ved aluminium selv-
folgelig ikke kan gere skade) for
til slut at blankes til hejglans
med en ren klud pudret med wie-
nerkalk.

Hvis noget forchromet paa De-
res Vespa er rustet helt igennem
allerede, saa pil det af og send det
til forchromning. Det er slet ikke
saa dyrt — alt fald meget billigere
end at kobe nyt. F. eks. koster det
kr. 3.50 at faa en fodbremsepedal
forchromet, medens en ny koster
kr. 21.

Parabolen, spejlet 1 Deres lygte,
er ikke forchromet, men forselvet.
Har De varet uheldig at berore
dette selvlag, saa brug ikke pud-
semidler, men faa Deres solvsmed
til at blanke den over. Det koster
en bagatel, og den bliver som ny.

Ingenioren.
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Vespisterne kan nu ogsaa kom-
me paa vandrehjemmene. Inden-
for vandrebevagelsen har man be-
sluttet at aabne vandrehjemmene
for bilister, motorcyklister 0og scoo-
tere. Det er meget gledeligt, og
der er ingen tvivl om, at mange
vespister vil benytte sig heraf. Nu
vil endnu flere kunne holde en
billig ferie; vi har vort gkonomi-
ske koretsj, og kan nu ogsaa lo-
gere til en rimelig pris.

Ved flytning er det nedvendigt
at foretage anmeldelse til det sted-
lige motorkontor. Forglemmelse
kan medfore boder.

V.K. Kobenhavns konkurren-
ce om at skaffe nye medlemmer,
er nu afsluttet, og det blev Gert
Petersen, der gik af med sejren
i det spzndende kaplob.

Orienteringslobet i V.K. Ko-
benhavn i november blev vundet
af Grandjean, der kun havde 6
fejlpoints.

I vintertiden vil kontoret i St.
Kongensgade 93, 1. kun vere
aabent een gang om ugen, nemlig
hver mandag fra kl. 17.30 til kl.
19.00. I preserende tilflde kan
man udenfor kontortiden sege
kontakt med bestyrelsesmedlem-
merne privat.

I Holbzk er der nu krafter i
gang for at samle byens og op-
landets vespister i en lokal klub.

Den 31. januar 1955 runder
Vespaimportoren F. Billow & Co.
sit 75 aars jubileeum.

Den amerikanske | journalist
Callum McConaster har foreta-
get en tur paa Vespa fra Canada
til Argentina.

Fra et medlem af Vespa Club
Schweiz har DVU modtaget en
henvendelse om at skaffe adres-
ser paa danske vespister, som
maatte onske at udveksle erfarin-
ger, blade m. v. Eventuelt interes-
cerede kan skrive til Max Baer,
Kornhausstr. 35, Zirich 37,
Schweiz.
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Vespa Club Europa afholder 1
denne maaned sin aarlige kon-
gres i Paris, 1 hvilken delegerede
fra de europziske landes Vespa-
Klubber modes for at planlegge
stevner o. 1. DVU forventer at
sende reprasentanter til medet.

&

1 Sverige har man sit eget
Vespa-slogan: ,,Veni, vidi, vici
Vespa,* som Casar sagde. ,,Vespa
kom, saa og sejrede®.

Med det nye aar faar Vespa
Club Belgien ogsaa sin  egen
Vespa-Journal.

,,Vespa haandbog for Schweiz®
er titlen paa en praktisk lomme-
bog, som er blevet udsendt gen-
nem det schweiziske firma Inter-
commercial S.A. under redaktion
af Vespa Club Schweiz. Af “ind-
holdet er adresser paa Vespa-
Klubber i Europa og Schweiz, ser-
vicestationer i Schweiz, prisliste
paa Vespa-service, plads til Ves-
pa-regnskab, afstande i og kort
over Europa o.m.m. Bogen er re-
digeret baade paa tysk og fransk.

Vespa-Klubbens juridiske
konsulent

Vi henleder medlemmernes op-
meerksomhed paa, at Vespa-klub-
ben fortsat yder sine medlemmer
gratis juridisk konsultation.

Henvendelse sker med forevis-
ning af medlemskort til landsrets-
sagforer Viggo Holst-Christensen,
Store Kongensgade 106, Koben-
havn K. Ring helst i forvejen og
bestil tid paa Central 3306 eller
3307.
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