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Nyt fra preesidenten

Her ved indgangen til ar 2009 er det vel
pa sin plads, at kigge lidt tilbage pa aret
der gik.
Det fgrste jeg kommer i tanke om er tal-
let 43 — ikke alderen pa minVespa ( eller
konen desveerre ), men derimod tallet
[\ . pa trafikdreebte motorcyklister i 2008.
En ekspert gav sit bud pa arsagen til
de tragiske trafik-drab: hgj hastighed, hasarderet over-
haling og bilister som forveksler motorcyklen med en
knallert. Hgj hastig-hed og hasarderet overhalinger er
ikke lige det, som Vespaen indbyder til.
Men at blive forvekslet med en knallert — det har vi vil
alle vel prgvet! Jeg har leest en artikel pa internettet
hvor livsstilseksperten Christina Feldthaus fra pro-
grammet “kender du typen” udtaler, at det iseer er
mand mellem 35 — 55 ar som har en Vespa. Vespaen
er en form for potensforla&enger, men ikke pa samme
made som en Ferrari. Det er ikke sexet at k@re pa en Ve-
spa, men den er med til at udtrykke ens even-tyrlyst.
Feldthaus har maske ret i nogen af sine pastande. Men
jeg har i hvert fald aldrig fglt Vespaen er en potensfor-
laenger - ihvert fald ikke som jeg opfatter ordet "po-
tensforlaenger”! Derimod er ordet eventyrlyst pa sin
plads. | ar 2009 har Vespa Klub Silkeborg den 12. til 14.
juni inviteret til treef. Jeg haber at rigtig mange Vespaer
stgtter op om arrangementer. Jeg er helt sikker pa, at
VKS leegger rammerne for en hyggelig weekend. Nar
jeg kigger pa hjemmesiderne for lokalklubberne i Ves-
pa Klub Danmark, er aktivitetskalenderne allerede ved
at veere fyldt op. Feks. har Vespa Klub Arhus alle-rede
i foraret arrangeret "skrueaftener” og ture for klubben
medlemmer. Mange klubber har allerede arrangeret
klubture i deres lokalomrader. Rigtig flot.
Med gnsket om et godt og uheldsfrit ar 2009, vil jeg
slutte med et citat fra sergent Esterhaus ( tv-serien Hill
Street ); Let’s be careful out there !
Venlig hilsen Peer FlgjstrupTanggaard, Preesident
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Sommertid og tid til Sommer

Volapyk eller ordspil ?. Sommertid kan forstads pa 2 mader, - nemlig, at vi tidsmaessigt
var naet til Team Vespa's tur til Sommer i Neerum, og at det netop er i dette dggn. d.
26.oktober, at sommertiden ophgrer, men uanset hvordan man vender og drejer det - og
uanset arstiden, - s er der er altid Sommer i Naerum.

Mgdested i Jaguarens tegn

Vi mgdtes direkte ved sgndagens
udflugtsmal, - Sommer Automobil
Museum i Naerum, lidt nord for Kg-
benhavn, kl. 14.00, og allerede ved
synet af P-pladsen foran museet,
kom man uvilkarligt til at speerre
gjnene op, - for den var fyldt med
flotte Jaguar biler, alt fra Veteran
eksemplarer pa de gamle sort/hvi-
de nummerplader med gjet i han-
den, til nyindregistrerede, med det
potente modelnummer XJ 4,2V 8
pa bagklappen, og bogstavs kom-
binationen ZD pa nummerpladen,
- og da vi tradte indenfor i Museet
blev vi endnu mere forbavset, for lokalet var stuvende fuldt af nydelige, overvejende
midaldrende mennesker, de fleste i jakkesaet, slips og nypudsede sko. Whauu !, - hvil-
ken modtagelse taenkte vi, - men nej, vi tog fejl, for denne sgndag, havde Jaguar Club
Danmark valgt at markere 60 ars
dagen for lanceringen af Jaguar
XK modellen, med et stort anlagt
arrangement, med bl. a. foredrag
af notabiliteter p4 omradet, som
Ole Sommer selv, og den tidligere
Jaguar testkgrer, Norman Dewis,
meget interessante historiske til-
bageblik understgttet med Power
Point billedshow, og med efterfgl-
gende kaffe og kage til alle.

Dagens vejr viste sig ikke fra den
behageligste side, idet det “sma-
regnede” det meste af dagen, det
betgd, at de tre Team Vespa med-
lemmer, Formand Hans P. Sind-
berg, Ove Jensen og Freddy H.
Christensen, der var kgrt til Naerum
pa Vespa, tradte ind i Museet ifgrt
Styrthjelm og drivvadt Regntgj,
hvilket gjorde at "de vade Vespister” kom til at sta i en noget skarp kontrast til de mange
noble »Jaguar« - folk.

Trods vor robuste mundering, blev vi budt hjerteligt velkommen af 2 af Museets ansatte,
Leif Lunn og Holger Thomsen, som stillede os i udsigt, at vi kunne fa del i serveringen,
hvis vi bare var lidt diskrete og stillede os op i kgen, der fgrte frem til kaffebordet og
lagkagerne, som i dagens anledning, naturligvis var dekoreret med billeder af Jaguar XK
modeller. Denne venlige gestus bekom os yderst vel.
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Et af vore medlemmer, Jesper Jes-
persen, er tilknyttet museet, som
teknisk formidler for Dansk Vete-
ranbil Klub, men havde kort for-
inden Team Vespa medlemmerne
ankom, mattet tage af sted for at
deltage i en familiefgdselsdag.

Morris Minor 60 ar

| det store og lyse museumsloka-
le star Ole Sommers sadvanlige
samling af vete-ranbiler, sports -
og racerbiler, samt, i anledning af
en anden 60 ars bilmaerkedag, en
saerudstilling om den navnkundige
Morris Minor, men denne del af
udstillingen »druknede« neesten i
menneskehavet, og kom fgrst til syne, da nJaguar« geesterne begyndte at sive hjemad.

Moris Minor bilerne stod linet op i den ene ende af lokalet badet i spotlight, og Ulrik fik
sig en god lang snak med ejeren, Per de Blanck, af et flot restaureret, dybsort eksemplar,
der havde faet lov til at bevare sine originale »sorte« nummerplader.

| sma grupper gik vi meend rundt
og snakkede teknik, samtidig med
at vi beundrede bade Morris Minor
saerudstillingens biler og museets
faste samling, medens Mona og
Else Marie sad i hjgrnet med Bro-
chure - og tidsskriftsamlingen og
fik sig, - kan man geette p3, en hyg-
gelig »pige - snak.

Forundring

Nar man gar rundt og kikker ned
i motorrummet pa de gamle biler,
der sdmaend ikke behgver at veere
eldre end fra 50 - 60°erne, slar
det én, at dengang var der plads
omkring motoren, og man kunne
komme til at skifte ting ud og juste-
re karburatoren. Pa moderne biler kan man knapt nok fa et 0.5 mm sggerblad ned mellem
komponenterne. Overdrivelse fremmer forstaelsen.

Forplejningen reddet af omstaendighederne

Det ma givetvis have glaedet klubbens udmeerkede Kasserer, der omhyggeligt passer pa
klubkassen, at Kaffen og Kagen var gratis denne gang, men han skal nu ikke forvente, at
vi er mindre fordringsfulde naeste gang vi mgdes til et rentTeam Vespa arrangement, - sa
vil vi bede om en stor kop kaffe og en stor kage, som dog ikke behgver at veere pafgrt et
billede af en Vespa.

Deltagerne der kgrte til Neerum i
bil, var: Mona og Flemming Iver-
sen, Jan Haugsted, Else Marie og
Ulrik Ibsen samt Kenneth Ring, der
havde sin opvakte sgn, Sebastian
pa 8 ar, med.

Deltagerne, der trodsede regnvej-
ret, og ankom pa Vespa, var: Ove,
Freddy og vor Formand, Hans.

Ref. Ove og Freddy

VRROOOOM ! Team Vespa “"Lukker

og Slukker” For 2008 ssesonen

Som traditionen er, mgdtes vi pa
Sct. Hans Torv, Det var Igrdag og
mgdetidspunktet derfor fastsat til
kl. 14.00, og bestyrelsen, der pa
forhand havde stukket hovederne
sammen, foreslog at vi alle bevee-
gede os ind til Kunstindustrimuse-
et, Bredgade 68, Kbh. K., hvor der
netop var abnet en seerudstilling
med lydordet “"VRROOOOM"” som
titel, over tema’et: Motorcykel-
design.

Motorcykler!

Hvad kommer det dog Team Vespa
ved, - jo! Museums Inspektgr og
koordinator Christian Holmsted
Olesen, gnskede at Vespa Scoote-
ren, pa grund af det unikke design,
blev repraesenteret pa udstillingen.

En henvendelse til Team Vespa, re-
sulterede i, at Ulrik Ibsen velvilligt
stillede sin Vespa 125 de Luxe, ar-

: gang 1954 til radighed, i perloden
der Igber fra 27.11.2008 til 15. 03.2009, hvilket faktisk svarer til en Vinteropbevaring i op-
varmede - og bevogtede lokaler samt i de kommende maneder, et tusindtal besggende
geester.



Til denne udstilling fik vi, til vor store overraskelse, lov til at “fremleegge” en Info Folder
om Vespa Scooteren, og Team Vespa fik dermed en god lejlighed til at Promovere vor
klub.

Ove og Freddy fik derfor travit med
at skrive en tekst og finde egnede
foto’s, samt i sidste gjeblik, at na
at printe fgrste sending pa ca. 60
stk., tidsnok til at de kunne ligge
fremme blandt andre Foldere i
"Forhallen” (ved Garderoben), til
fri afbenyttelse for Museets geester
ved udstillingens abning.

Team Vespa's deltagelse i den officiel-
le abning af “VRROOOOM".

Qua at Ulrik havde en »Maskine«
med pa udstillingen, fik Ulrik og
Else Marie en personlig invita-
tion til Den formelle - og officielle
abning af seerudstillingen “VR-
ROOOOM” onsdag d. 26.11.08, og
i al ubemaerkethed »sneg« Ove og
Freddy sig ind sammen med de gv-
rige, mange indbudte gaester (helt
uden problemer), faktisk var de jo
alligevel inde og aflevere Team Ve-
spa’s info foldere.

Kulturminister Carina Christensen
og Speedway kgreren Ole Olsen
skulle holde abningstalerne, men
begge havde mattet melde afbud
pa grund af sygdom, sd Museets
Direktgr Bodil Busk Laursen holdt
Hovedtalen og erkleerede udstillin-
gen for aben, alt i medens de godt
100 geester, med énhandsfatning
prgvede at holde Vinglasset lodret
og tallerkenen med Snacks vand-
ret.

Team Vespa'’s sidste 2008 tur farte til
besgg pa Kunstindustrimuseet

Deltagerne i »Lukker & Slukker«
arrangementet, kgrte fra Skt. Hans
Torv og mgdtes igen inde foran
Kunstindustrimuseet, for i samlet
trop at indlede rundgangen forbi
de udlante/udstillede motorcykler, som der var 52 af, deekkende mange fabrikater, mange
kategorier og mange artier. Pa vaeggene er der ophangt bannere med tekster af Niels
Horskjeer, der beskriver hver enkelt motorcykels »historie«, samt et antal monitorer med
gl. film der relaterer til udstillingens tema.

S

Cafe tid

Det er kendt, at Museet har en udmeerket Café,
og pg om pg mgdtes vi alle omkring et feelles
langbord for at hyggesnakke og udveksle gode
og sjove minder fra 2008 saesonen, samt sa smat
teenke pa forslag til ture for naeste saeson. Her
var Finn igen pa forkant og preesenterede en lang
liste med forslag til ture i 2009.

Kaffen, der serveredes i store kopper, var god og
varm og kagerne var friskbagte. Alt i alt en fin af-
slutning pa arets arrangementer, og derfor, stor
tak til Bestyrelsen.

Som en seerlig ros til Finn, skal naevnes, at han
var den eneste, der trodsede regnvejret og var
mgdt op pa sin nyeste renovéring, en Vespa Pri-
mavera.

Flot arbejde Finn!

Vespa Traf 2009

DET BLIVER ARETS HOJDEPUNKT

fra den 12 - 14 juni skal dagen handle om det vi virkelig braender for, nemlig vespa.
Der vil som altid veere mulighed for overnatning som arene for, prisen er 249 kroner.

Vi vil fremsende mere ngjagtigt information in den neermeste fremtid,
sa szet et kryds i kalenderen




Vespa’er til Guldbryllup soges

| starten af december 2008 fik jeg en opringning fra en visThomas, der kunne forteelle, at
hans foreeldre skulle fejre guldbryllup Anden Juledag, og hvorfor skulle jeg sa lige vide
det? Forklaring fglger:

1956 blev starten pa det hele

Vi skruer lige tiden tilbage til halvtredserne. | januar 1954 var "Vespa Klub Kgbenhavn”
blevet stiftet og i denne klub i 1956 mgdtes to Vespister, nemlig Else og Flemming. De
kgrte pa hver sinVespa. Stor var deres interesse for Vespa scooteren, sa hurtigt blev Flem-
ming medlem af Vespa klubbens bestyrelse, det var han helt frem til 1965.

| 1958 giftede det unge par sig, de kgrte fortsat pa Vespa, men nu fik de sgnnerne Micha-
el ogThomas, og sa kom der sidevogn pa Vespaen. Sa kom der en tid med sommerhus i
Hgrsholm, og Vespaen blev nu solgt, men sidevognen beholdt de, og den lavede dren-
gene om til en flyvemaskine i haven ved sommerhuset. Inden dette havde familien kgrt
mange tusinde kilometer pa Vespaen.

Men det, at de har kgrt Vespa engang, ligger stadig meget dybt i bade forzeldre og bgrn,
og til et Guldbryllup graver man tilbage i tiden, og derfor blev jeg ringet op af Guldbrude-
parrets sgn, Thomas. Forespgrgslen lgd: Om det var muligt, at der kunne komme en eller
flere pa Vespaer pa "visit” ved foreeldrenes forestaende Guldbryllup Anden Juledag, og
jeg sagde med det samme ja, blot under forudsaetning af, at vejret tillod det.

Trods vanskeligt vejrlig kom min Ves-
pa til Guldbryllup i Hvidovre

Anden Juledag, rimtage, spejlglat-
te veje og minus 3 grader, ikke lige
vejr til Vespa kgrsel. MenTeam Ves-
pa vil gerne glaede andre menne-
sker med et "Vespa Indslag” sa jeg
laessede Vespaen op i min trailer,
og kgrte til parkeringspladsen ved
Hvidovre Radhus, sa vidste jeg, at
der kun var ca. 150 meter til adres-
sen hvor Guldbrylluppet blev fej-
ret. Jeg mgdte op pa adressen pa
min Vespa og med standsmeessig
hovedbekleedning, nemlig en Styrt-
hjelm fraVespaens “barndom? jeg
havde ogsa en ekstra hjelm med,
Guldbrudeparret var jo Vespakg-
rere begge to.

Jeg er utroligt glad for, at jeg, trods vejrliget, tog turen til Hvidovre, da jeg sa den gleede
og begejstring, der lyste ud af Guldbrudeparret, da det gik op for dem, hvad der var gang
i, det var bestemt anstrengelserne veerd. Else og Flemming fik hjelmene p4, og sa var det
ud at sidde pa Vespaen til fotografering, det blev desveaerre ikke til en kgretur, vejret og en
lille defekt ved min kobling gjorde, at den tur ma de have til gode, Else var ellers vild for
at kgre solo, de har stadig deres kort til at kgre en Vespa, sa nar det bliver forar, vil jeg nok
besgge dem, og tilbyde en solotur. Maske laegger vi en af Team Vespas aftenture omkring
Hvidovre til naeste sommer.

Jeg medbragte en kuvert med diverse blade og
billeder fraTeam Vespas ture, og fik til gengaeld
fortalt nogle herlige historier fra Elses og Flem-
mings tid som Vespa kdgrere. Det blev en fanta-
stisk dag.

Og derfor skulle jeg vide at Else og Flemming
havde guldbryllup Anden Juledag.

Ref: Hans P Sinding

Vespa PX 200 flytter til provinsen.

Veaekkeuret ringede kl. 06.30 — det var mgrk og koldt udenfor. Kalenderen fortalte, at vi
havde fredag den 21. november 2008.

Formand Peer Tanggards trussel om eksklusion af Vespa Klub Vestjylland hang som en
tung sky over mit hoved. Traileren haenges pa "jydekrogen” | inderlommen la et bundt
1000 kr. sedler - jo os fra Jylland handler altid med kontanter. Ikke noget med check eller
bankoverfgrsel En sidste gang blev det kontrolleret om GPS, Brobizz, tov, stativ e.t.c. 14 i
bagagerummet.’Hvorfor al den hurlumhej? — jo jeg havde sdmand en aftale med Anton
Mgller fra Copenhagen SC. Anton havde en Vespa PX 200 arg. 1989, som han ville selge.
Jeg havde et stykke tid teenkt pa, at anskaffe en PX’er. Ikke for at slagte den og bruge
motoren, men for at skane min gamle Vespa GL.

Truslen fra Peer Tanggaard

Internettet var blevet brugt flittigt den sidste tid. Blandt andet var jeg pa et tidspunkt
breendt varm pa en Vespa Cosa i Hamburg. Kun ca. 7.000 dkr. + afgift.

Og netop den ubekendt faktor med afgiften gjorde, atjeg ringede til Peter Ricambi. Han hav-
de enVespa Cosa holdende og havde foren del ar siden spurgt myndighederne om afgiften.
Ca. 19.000 kr. skulle afgiften vaere — men Peter understregede, at det var en del ar siden
og afgiften var garanteret mindre nu. Jeg havde stadig ikke slaet tanken ud af hovedet og
ringede til formanden Peer Tanggaard — samtalen med Peer gjorde, at jeg droppede pro-
jektet. Peer sagde spontant "hvis du kgber en Cosa, sa bliver du smidt ud af klubben!

Med den melding i baghovedet, fik han mig pa bedre tanker. Peer skrev i Copenhagen
SC’s forum, at et medlem manglede en PX 200. Efter ca. 30 minutter havde den 1. skrevet
tilbage og fortalt, at hans broder Anton havde en PX'er til salg.



Anton blev ringet op og fortalte, at hans PX’er var helt original — aldrig omlakeret og kgrte
rigtig godt. Det blev aftalt, at vi kl. 13.00 om fredagen skulle mgdes pa hans arbejdsplads
Danske Film Studie i Lyngby.

Efter konen blev sat af, kgrte jeg fra Esbjerg med kurs gstpa. Fartpiloten blev sat til 85 km/t
og ustandseligt, blev jeg overhalet af lastvogne, som havde mere travlt end jeg.

| Odense kgrte jeg ind til mine foraeldre og fik min far med som codriver. Han har for
en menneskealder siden repareret og klargjort Vespa'er hos firmaet F Biilow i Odense.
Udover hyggeligt samveer, var turen til Lyngby ikke seerlig begivenhedsrig.

Flymaskine og spegepglse

KI. 12.50 kgrte vi ind pa p-pladsen ved Danske Film Studie. Darlig var vi kommet ud af bi-
len, fgr dgren til en rgd traebarak blev dbnet — en stemme rabte "det er hernede” - det var
Anton. Treebarakken var et snedkerveerksted, hvor Anton lod sin kreativitet udfolde sig.
Han er scenemester og laver dekorationer til film og reklamefilm. Han fortalte, at Danske
Film Studie i gamle dage hed ASA Film.

Her producerede man uforglemmelige film som De rgde heste og Far til fire.
| dag bliver der lavet rigtig mange reklamefilm. Blandt andet den seneste reklame fra
Tulip, hvor 2 piloter i cockpittet reklamerer for palaeg. Hele dette cockpit er bygget af
Anton - og jeg som gik og troede, at den var optaget i et rigtigt fly, som stod pa en lan-
dingsbane!

| veerkstedet stod en rgd PX 200. Den havde lidt patina (rustpletter), men var overordent-

lig sund i bunden og de saedvanlige kritiske steder. Anton fortalte, at den var meget stabil
og altid startede pa 2 kick — der matte nu godt nok 3 kick til inden den startede.
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Motoren var rig-
tig sund og Igd fint.
Efter 1 times tid blev vi
enige om en pris og den
rgde PX’er blev handlet.
Den blev surret godt fast
pa traileren. Anton be-
maerkede, at vi have et
specielt stativ med, som
blev sat under scoote-
ren. Han ville vide om
det var et vi brugte, nar
vi kgrte rundt og kgbte
Vespa’er. Jeg matte
berolige ham med, at
det mest blev benyttet,
nar et medlem havde
mekaniske  problemer.
Vi skulle lige til at kgre,
da vore gjne faldt pa en
gammel gul VW Rug-
brgd. Den var hgjre-
styret og forsynet med
nogle meerkveerdige
nummerplader.  Anton
fortalte, at et filmhold
havde kgbt bussen i
Thailand og var kgrt hele
vejen til Danmark i den.
Den traengte til en keerlig
hand. Lakken hang i la-
ser, og under lakken var
et tommetykt lag af spar-
telmasse. Vi sendte be-
kymrede tanker til dem,
som har kgbt enThailand
scooter.

KI. 14.00 tog vi afsked
med Anton — mon han
har fortrudt salget?

Endelig hjemme igen

Med de tilladte 80 km/t kgrte vi mod vest. Ved Ringsted ind pa Monark og fa lidt at spise
inden turen gik videre til Odense og Esbjerg.

KI. 20.30 ankom jeg til Esbjerg. De efterfglgende 2 dage gik med at pudse PX’eren. Under
det falmede ydre gemte sig en Ferrari-rgd lak. Bremser og lys blev ordnet. Om mandagen
blev den synet og godkendt.

Det var historien om en PX’er som forlod den hektiske hovedstad og endte sine dage ved
den forbleeste Vestkyst.

Lars Kingo. Vespa klub Vestjylland.
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Fra den gamle gemmer

Vi provekerer

VESPA GRAN LUXE

med den interessante drejeventil-motor

D Vespa kom frem med sine 1959 mo-
deller, var motoren fundamentalt wndret pi
den made, at indsugningen fra karburator il
krumtaphus ikke lengere styredes af stemp-
let, men af en drejeventil udformet i felgen
pé det ene svinghjul. Stemplet var gom pd de
tidligere modeller udformet med en de-
flekior, der skulle lede skyllegassen ph rette
vel i eyvlinderen. P de nyeste maodeller er
skyllesyetemet mndret, og vi finder et stem-
pel med ganske almindelig, let hvielvet kro-
ne. Desuden er chokeren blever mndreot, op
vekeelstromsdynamoens effeke or blevet for-
ngErt,
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Al Mogens H, Domkier

Mon ikke vi forst skulle se lidt pd dreje-
ventilmekanismen for at finde ud af, hvad
|||1_-||i|1g|.=-11 kan veres med den. 1 den Konven-
tionelle totakt molor styrer stemplet indsag-
ningskanulen pi den mide, at stempelskortet
diekker kanalen fra karburator 1l krumiap-
hus 0 Abner for kanalen umiddelbart inden
stemplets topstilling. Lokningen af kanalen
finder alish sted nmiddelbart efter stemp-
leta wopstilling, og ligegyldigt om man benyt-
ter sig af storre eller mindre wlsharinger i
stempelskorter, =i kan abnetiden for indsug-
ningskanalen kun bestemmes of en stempel-
vandring svarende 1il hojden pd kanalen. Da

man ikke kan udforme og anbringe kunalens
port ganske efter forgodthefindende, vil ind-
sugningstiden i en konventionel ro-take mo-
tor altid vwere meget beskeden i forhold 16l
den tid, man kan bolde indsugningsventilon
diben i en firetakt motor. Begge motorer er
dog underlastet de samme love for fyldning
genmem den indsugede gas, og ndr man i en
fire-takt motor lader indsugningsventilen sii
dben | forholdsvis lang tid efter stemplets
nederste dodpunkistilling i indsngningssla-
ety er det fordl underteykbeet i eylinderen
endnn ikke er blevet udligner. En omiremlig
udligning finder forst sted, nar stemplet har
bevagel sig ot stykke op i eylinderen, og
forst ombkring dette tidspunkt lader man ind-
sugningsventilen Jukke,

Nojagiig det samme sker § en totakior:
Nir stemplet beveger sig op i cylinderen,
dannes der et undertryk i det gastette keum.
tphus, og inden stemplet nfic overste dod.
punkestilling, ibnes der for indsugningskima-
len. Sammenlignet med fire-takt moboren, i
hvilken indsugningsventilen begynder at ibne
ved det farste svage wndertryle slabt af wd.
blwsningsgussens pumpevickning, idet den
som en nesten kompakt prop fersvinder ud
gennem adblesningskanalen, er der i to-tak-
teren el betragteligt undertrvk § krumtapho-
set i det ejeblik stemplet dbner for indsug
ningskanalen. Indsugningen starler derfor ret
voldsomy, af hvilken grund det or smeligt ok
tuelt med lyddempende indsugning pi en to-
takt motor. Et gammelt ordsprag siger, m
godt begyndt er halvt fuldendt, men i okt
motoren bliver der ikke tale om megel more
end netop en halv fuldendelse af krumtap-
husets fyldning, for stemplet igen har Tuk-
ket for indsugningskanalen,

Det er devfor en ganske naturliz tanke m
holde indsugningelkanalons atyring (Abne- oy
lukkerider) vafhwengig af stemplets vandring,
do man pd den mide vil kunne epnd en
bedre fylining af kramtaphuset. Navnlig pi
racermotorer af to-tnkt typen har man be-
skeltiget sig med dette problem, fordi man
her var intercsserel i at opnd den starst no.
lige effekt, men ogsd pi standardmotorer Tar
man | tidens lob forsogt sig med ventilarran.
gementer af forskellig art, ehont dor i or
dets maverende betydning aldriz hor vaeret

tale om en massefabrikation of to-takt mote-
rer med ventilstyret indsugning,

Medens man endnn benyiteds sig of for
holdvis lave omdrejuingstal anvendie man
med ganske gode resullater antomatiske 1al.
lerkenventiler af samme type, som bley he-
nyttet som  indsugningsventil pd de forste
firetaktere — de sikoldte mofteventiler, Dt
var blot en almindeliz tallerkenventil, som
lukkedes af et meget heskedent federtryk 0g
bnedes af nuderirykket, Med stigende om.
drejningstal kunne disse ventiler ikke folge
med i bevmgelserne — de kunne fakiisk ikke 3
ni at lukke, og de ndede ikke at fhne Gl
strekleligt — og man forsegte sig decfor
med de lewtere bevaegelige membranventiler,
som ioveigt er ved m blive akmelle igen,
men det skal vi hore om ved en anden 1sj-
lighed. 1 racermaskinerns har man med gode
resuliater Lenvitet sig al drejeventiler, og i
DEW's beromte racere for den anden ver-
denskrig brugte man e sclvstendig ventil,
der blev drevet af krumtapakslen. I de ast.
tyske MZ meere, der er omtalt i dento blad,
har man en decjeventil direkte pi krumtap-
akslen, og karburatoren or derfor monteret
pd selve krumtaphuset. Bt lignende £yelem
benytter man i Yespa, men her har man hlot
anvendt det eno svinghjnl som ventil il den
mide, at man lader svingljulsfelgen lukke
for indsgningsporten, og ved on passende
udskiwring { falgen dbnes der for kanalen.
Svinghjulet og kramtaphuset or naweligviz
ikke i beroring med Linanden, men spille-
riummet er af 88 ringe en storrelse, at uter.
heden e niden betydning,

Maotivet 6l denne wdformning af en o
cermotor er jo klart nok, men | Vespa'ens
tilfwlde er det knapt 54 indlysends, hvorfor
man cr glet ovor til en ventilstyrot indsug-
ning, da effekten ikke er zat op i forhold
til den tidligere moter af konventionel op-
bygning. Der knyuer sig imidlertid andre
positive fordele til den ventilstyrede indsug:
ning, do man pd grund af den reducercde
gennemstromningshastighed i et Iengere tids-
mam fiir en bedre, mere ensartet karburering,
o pd grund of kromtaphusets forogede fyld-
ning kan man fi ot storre skylliryk o der-
med en mwere preecis skylning aof eylindercn,
Dot prakiiske resaliat of ansteengelserne vie
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Fru  skematink  fremstillling al den
wre Viespn mntar med kneburater, Pi
Lgningen er nopel ol del nermele
seinglijul Wlevet lemnol, of dmin wed
ih Al hagerstn svinghful den bk
torimg, dfer egiliees  mdsugpning=
Lanalen.

Tallens Ienviser Lil: 1) Demrinbane — A1 reserve, Bo hovedbeholdning, C: lekkol. 2) Svemmser, 1) Karbursterhsi-

datsel jmed luftfilter, 47 Chokersgjedd, 50 Stopskroe for splzldindstilieg of bemgnng. 6) Gavgpjeld. 7] Korrekiions-

Juse. 8) Luftdvee. ¥) Sagaleroe, 10) Hoveddyso. 11) Tomgsngadyse, 12) Lofthanal 1l tomgsngsystens. 15} Lultegslorings-
shoue, 18) Intugningskamal, 15) Skyllksnaler. 16) Udblaomingshanal.

ser sig derfor § Vespaen gennem en 1idt for-
hedret okonomi, mere lydlos indsuguing og
imvnere gpong ved lave omdrejningsial.
Moterens ophygaing felger idvrigt ret neje
de tidligere modeller. Den vandretliggende
evlinder er boltet til rumtaphuset, som or
stobl sammen med gearkessen, og hele mo-
joraggregatel er ophmongt svinghart siledes,
at det tillige tjener som svingarm for bag
julet, Stempelpinden er lejret § et nileleje
i plejlstangssjet (ph Popoling modellen e
nyttes bronzeheening), og plejlstngslejet er
udformet som ct enkeltradet rulleleje. Kewm.
tapakslen er opbygzet med to regulere sving:
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hjul, g i det ene er der som omtalt en ud-
skaring 11l regulering af indsugningsporten,
Et lille, skrdtskiret tandhjul driver et stort
tndhjol ph gearkassens indgiende forlags
aksel, der bmrer tre tandhjol af forskellip
sturrelse, som alle drejer med forlagsakslen.
1 direkte indgrel med disse tandhjul er der
ire. lnstlobende tandhinl pd den udghende
hovedaksel, og hvert af disse tondhbjul lan
lases 1l hovedakslen gennem en aksiall for-
skydelig medbringer, der gennem to bow:
denkabler reguleres fra et drejehiindiag pi
styret. Baghjuler or monteret direkle pd den
ndgiende gearkasseaksel, op da det pd den

mide er enzidigt monteret, ¢r selve hjulet
lLroltet 13l navet pd samme mide som et bil-
hjul.

Monteret direkte pd krumtapakslens hajre
side finder vi svinghjulsdynamoen, der Rae
en lavepandl vekselstromsspaole, som over al-
hevderkontakten er forbundet til den zely-
stendige lendspoles primarvikling. Der
knyuer sig den lile ejendommelighed  1il
dette twndingssystem, at det everhovedet
ikke kom fungere ifelge det dingram, der
findes i reparationshogen, men i praksis gle
det ndmmrket — sandsynligvis fordi tegnin-
gen ikke stemmer med anlapget. Tovrigt
er der to 3lysapolers, der forsyner hornet
med vekselstrom og lygterne samt akknmula.
toren med jevonstrem gennem en ensceller.
Akkumulatoren skal kun forsyne positions.

Shemsailsk  Fromstifling ol ansmbslossyslasct.
Tallene henviser til: 1} Drejehinding til gear-
skifte. 2) Koblingsgreb, 1) Dobbelt bowdankaksl
ul geerskilie, 4} Gearvalperlls. &) Aksish Fae-
shydelig medbringerakiol, &) Korformet medbrin-
sethobling, 73 Fore goor. 0) Andet gear. %) Tee-
die gear. 1) Konlbinoet hored: o haghjulahael.

lyz, stap- ag baglygle. Motoren stoppes gen-
nem en kortslutningskontakt pd styrel.

Et bleserhjul er monteret pd svinghjuls-
magneten, og en bleserkappe omslotter ey
linderen. P krumiapakslens venstre side er
en flerpladekobling monteret, og det er pi
dennes dreevne koblingsskdl, at tandhjuler il
den videre transmission er monterel. En ny-
delig lille Dell’Orto karburater er anbragt i
el hus ovempd motorblokken, op den er
blandt andet smrproget ph grund af gas
spiwlder, der er ndformet sem en glider.
Med undmgelse af en fremadretter lnfral-
ning er karburatorhuset Inftter, og det vir-
ker derfor som indsugningslyddemper — i
ot indsugningsror ved lnftibningen er cho-
kerens drejespjoeld anbragr 15

Kickstarteren er blevet wndret lidt i for-
hold til de tdligere modeller, pi hvilke man
blot benyttede to palfortandede medbringere,
medens man o har et regulert sektorsiykke
ligesom ph de flesie motorcykler.

Spellonstruktionen er wendret, og den be-
stir af den berende plade med en forstierle
ning, der gor det ud for ot contralror. Mo-
toraggregatel tjener som  baghjnlsopheng-

ning, og en kraftig fjeder omsluttende en te-
leskopstoddemper er indskudt mellem mo-
torblokken op skarosseriets. Forhjulsop-
hengningen of unegleligt szpricget, for
den bestir af den forlengede styrestamme,
der er bojer ud som et cokely galfelben, pd
hvillet en bagudreliet svingarm er anbeagt.
Bagerst pd denne svingarm er forhjulsakes.
len anbragt. oz en skeuefjeder er indskud:
mellem svingarmen og on konsol pi det faste
gaffelben. Egentlig er der tale am en vippe-
arm, for den er forlmnget fortil foran sin
hiengding, og her er en teleskopdemper
monterel

Betjeningsorganerne er ganske ligetil, da
de hestiir nf et kohlingsgreb bygget sammen
med gearskiltets deejehindtag, forhjulshrem-



segrebet og en bremsepedal i bendpladens
hajre side. I en kontaletdfise pa styrets hojre
#ide er der lyskontaky, nedblendingskontake,
horn: og kortslutningskontakt. Speedometoret
er anbragl i karosseripladen under sadlen.
De to skwrmkasser, der giver maskinen det
hvepseformede udseende, kan hegee afmon.
teves, I den venstre er der et afliseligt rom
til vierktaj og smiling.

Koereegenskaberne.

Farste gang, jeg i det hele taget provede at
kore pit en scooter af den italienske glanle,
miltte jeg tenke pd Strindbergs ord: Det er

synd for menneskene, Denne tankeforhin.-

delse etableredes selvlalgelig, fordi jog uden
videre sammenlignede scooterens learecgen-
skaber med motoreyklens, hvilket naturlig-
vig er helt forkert. Scooteren skal varderes
ud fra sin praktiske betydning som trafik.
middel, og sammenligningen skal devfor hen-
fores 1il ventetid ved blwsende stoppesteder,
overfyldite sporvogne og busser, ny ventetid
ved omstigning og til sidst en sterre eller
lengere gitr fra afstigning til hjemmes
lune rede.

Da jeg i denne omang skiftede fra en stor
motoreykle over til Vespoen, feltes der ikke
spor bedre. Maskinen havde sine egne, hojst
selvitmndige hevegelser under mig, og det
var ikke uden en vis bekymring, at jeg slap
styret, niir jeg skulle vize af. Jez bley enstem-
migt enig om, at jeg folte storre sikkerhied
ved at kore 160 km/t pd en rigliz motor
cykle, end jeg folte ved at kore 60 km/t pi
en Vesps — denne fornemmelse or vist jov-
rigt ikke sd virkelighedsfjern endda,

Efterhinden gik det imidlertid bedee, ng
jeg fik en folelse af ikke at vare si tosset
korende. Motoren starter uhyre nemt, og
man kan skyde chokerknappen ind med der
samme. Man har ikke nogen fornemmelse af
nogen opvarmningsperiode, for madkinen
triekker pent med det samme. Gearskiftet er
let o pracist, men koblingen w'r lige lov.
ligt hirdt op brutal, hvilket ikke helt er |
everensslemmelse med maskinens ovrige ka
rakter.

Man kan ikke beskylde en Vespa for at
viere retningsstabil, og nir man kemmer fra

en motorcykle med en optanket viegl pd el
par hundrede kilo koncentreret i ot ret haj.
liggende tyngdepunkt, e gir det jo noget
vingle vaugle, nir man kommer over pdi en
Vespa med laviliggende tyngdepunlt. Men
det er som sugt en vanesag, og efler ot par
timers korsel twnker man overhovedet ikke
mere pi det. PA grund af de noget urolige
bevegelser fik jeg fra tid 1l anden det ind-
tryks, at det var maskinen, der korte mod mig,
oz ikke omvendt, men niir man vieer Lide fast
vilje, mid den alligevel opgive sine rehelske
planer,

Motoren afgiver en molodisk og  sund
brummen, der hverken virker gencrende for
koreren eller denncs amgivelser, oz den af-
slorer sig megel hurkigt som et smidigt driv-
veerk, Forst nidr man koemmer ned emkring
de 25 km/t i 1opgear, begynder motoren at
i hiirdt mod en svagt rykkende tendens, og
da man i praksis aldreig vil tillade den at
komme ned pd denne hastighed wden ot ekif.
to til lavere gear, mi det Fastsldz, a1t motoren
gir overmide jovnt og ryklrit, hvilket cr af
den storste betydning, nir man skal kore
med moderat hastighed i rafikken.

Det virker imidlertid overraskende, at man
ikke har givet maskinen en smule storee of.
fekt, for det kniber med wl holde lempoet i
modvind. Da jeg korte mod nord ad Helsing.
orvejen for at se, hvordan det foltes at kore
pi en motorvej med sddon en ting, havde jeg
en almindelig, dansk modvind, og med fuld
gas kunne jeg ikke drive maskinen o over
de 60 km/'t pd specdometerct, hvilket svarede
il 58 ke/t i reel korchestighed, Da jeg en
stond lang havde kedet mig over de hestien-
de forhold, gled en stor tankbil forhi mig
med godt 60 k', oz da jeg lagde mig imd i
dens skolvande kunne jeg holde samme ha-
stighed med kun halvt dbent for gashind-
get — det er den slags der kan fryde en tek
nisk sjwl, Hviz De iovrizt vil have on s jit
ejendommelig oplevelse, 53 skal De prove at
kore pi en Vespa i hvirvelfeliet fra en stor
Lonkbil! Det kan ikke vers meget vanske.
ligere at holde styr pd en gummilidid § et or
kanpiskel ocean, men det op dog de swrpre.
gede oplevelser, der har den storste 1ilirak-

ning,

Det beskedne kealtoverskmd kommer ogrel
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1! ndtryk, ndr man gkal registrere tophasti-
Leden. Dette foregik med svag vind skedn fre
ilen 1 en vinkel pd ea. 45% men ikke desto
mindre var der en difference pd 10 km't pi
Larslen i de to retwinger nemlig henholdsvis
o km/t og 68 km/t — altsi en toplastighed
i 69 km/t.

Foorslen i sving gar helt udmeerket, selvom
uian ikke foler motoreyklens overlegne sik-
lerhed, men man kommer helt fint igennem,
Derimod er korsel pid udpricget diclig og
wjevn ve] ingen speg, men det er en gene-
ralnmyvner for samtlizge maskiner med 107
ljul s det behover vi ikke m hafte os ner
mere ved.

Udwvekslingsforheldene i gearkassen er
andt afstemt, og andet gear dekker et megel
ort omrdde, da man i dette gear kon gh
ped til omkring 15 km't, of det teekker
forst wd omkring 60 km/t

Ingen generende vibrationer forplanter sig
fra motor 1il stel og styr — kun amkring 60
o/t kan man marke lidt vibrationer i sty-
ret, men motoren mi siges ol vare serdeles
podt afhalaneeret,

Tomgangen er faktisk fuldkommen jove,
og det lyder, som om maskinen gir rent
five-talt i tomgang, hvilket ogsi er sandsyn-
ligt.

Den ndpregede styrefolsombed gor maski-
nen meget let ot kore § byens trafik, og moto-
vens jevne og emidige gang ger manovrerin-
gen ubesveret. Vespa'ens store herettigelse
ligger du nctop ogsh i bekvem transport til
oz fra arbejde samt rundt i byen og neriva:
fikken, medens den er en kende anstren-
gende ph landevejen.

Nir jeg ser bort fra den kendsgerning, at
en scooter kan kores af kvinder i almindelig
piklzdning, kan jeg med min bedste vilje
ikke indse, at seooteren har cn eneste fordel
fremfor motercyklen, hvorimeod man kan op-
regne adskillige fordele i matoreyklens fa-
vor. Benskjeldet og bundpladen yder natur-
ligvis nogen beskyitelse, men ikke mere onid
et rigtigt monteret korclweppe pid on motor-
eykle,

Nar seooterne imidlertid selges ndmerket,
medens det er s som =i med motoreyklerne,
sh skyldes det nden tvivl, at scooleven ser
fiksere ud, og den betragtes som mere fasio-
nubel, Forskellen er ganske zimpelt den, at
sder kom to nydelize unge mennesker pi en
scooterz (il 3000 kromer), og sder kom et
par radder ph en motoreykles (1l 80D keo-

ner), medens manden i en YW og manden i
en Mereedes 300 5L slet og ret er bilister.
Men sfidan er der jo sd meget.

SPECIFIKATIOMER

Maotor: Eneylindeet, to-takt, bleserkoler,
b 57 mm, slaglengde: 57 mm,
slagvalumen: 150 eem, kompressions-
forhold 6.5:1, moaksimal metoreffekt:
5.5 hk ved 500 omde/min, Smoresystem:

%% olie 1 benzin,

Tranamission: Kobling pi krumtapaks-
len. Kobling: Flerplade i alichad. An-
tal gear: Tre, Skiltemckanisme: Dreje-
hindiag i venstre side. Udvekslingsfor-
hold mellem motor og baghjul: 1. gear
14,72:1, 2. gear 88:1, 3, gear 5.8:1.
Daxkstarrelse: 350107, Dazkiryk for
21 p.si, bag 2832 psd.

Stelkonstruktion: Presset, svejset plade.

Hinlophengning:  forhjul:  Bagndrettet
gvingarm, baghjul: Svingarm.

Stativ: T midien,

Bagsede: Standardudstyr.

Benzintank rommer 7,7 liter, heraf 1,4
liter pé roscrve.

Bremser: Turhokalede bremsetromler,

Eleltrisk enlwg: Amperetimer pid akkno-
muolator: 7. Dyname: Vekselsteom.
Tending: Magnet med spole. Tendror:
Champion L 86 {evt. L £1},

Udstyr: Speedometer, styrlis, aflascligt
bagagerum.

Dimensioner:  Aksclafsiand: 1190 o,
Sadelhajle: 1000 mm. Fri hojde fra jor-
dens 150 mm, styrets bredde: 710 mm.
Egenvizgt: 12 ke,

Tophastighed: 69 km/t,

Pris: Kr. 3677, incl. omsatning.

Tusteringsmdl.

Twending: Kontaktaistand 0,305 mum. for-
tending 28° for overste  dedpunke
Elektrodeafstand i teodrer 05 mim.

Karburator: Dell’Orto.
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+indmeldelsesgebyr kr. 50,00

Nyt fra formanden

Som flere maske ved, sa kgbte jeg en Vespa Acme fra
1957 for nogle ar siden, og den havde boet i Vietnam
hele sit liv, og var mildt sagt ikke en driftsikker maskine
(lees: noget gammelt mgg).

Dengang jeg kgbte scooteren for snart 3 ar siden, var
det min drgm at fa fodret min eventyrlyst med vind i
haret pa de sma landeveje i @stjylland, men i stedet
blev det til en masse ture pa traileren ned til Peter Ri-
cambi. Jeg havde - som sa mange andre — meldt mig
ind i Vespa Klub Arhus fordi jeg pa den made kunne fa
en billig veteranforsikring. Jeg havde ikke skaenket det
en tanke, at klubben rummede mere og andet end en
genvej til at spare penge. Men da jeg havde haft scoo-
teren i 2 ar uden stor kgreglaede, matte selv Peter give
op, og sa var gode dyr radne.

Jeg ringede til Ole Mansfeld, formanden for VKA, og
beklagede min ngd. Se DET skulle jeg havde gjort for
lang tid siden, for lige pludselig rullede der sig et net-
veerk af skgnne, kompetente, dygtige og engagerede
mennesker sig ud, og pludselig oplevede jeg hvad det
vil sige at veere med i Vespa Klub Arhus... - og ikke bare
medlem.

Og det er den and, vi forsgger at dyrke endnu mere
i fremtiden. Vespa Klub Arhus skal ikke bare veere en
gkonomisk foranstaltning, men et lokalt netvaerk af li-
gesindede, der vil dele interesser og oplevelser med
hinanden. - og vi er godt igang!

Sgren "Otto” Ottosen, nyslaet formand, VKA

PS: Behgver jeg at sige, at min Vespa Acme nu kgrer
som en drgm, og starter hver gang jeg bare kigger pa
kickstarteren?

31/1 - Julefrokost

2/2 - skrueaften

16/2 — skrueaften

2/3 - hyggeaften

16/3 — skrueaften

6/4 — arets fgrste feelleskgretur

4/5 - klubaften med kgretur
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1. Torsdag i maneden
Nattergalevej 1
Pavillon P4

8600 Silkeborg
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alm. medlemskab kr. 200,00
Familie medlemskab  kr. 250,00
50,00

+indmeldelsesgebyr kr.

Nyt fra formanden

Jeg haber at i har haft en rigtig god jul og et godt nytar
alle sammen. Ja for nu skal vi jo til at smgge sermerne
op sa vi kan fa vores treef som vi har den 12-14 juni Op
og sta. Der er jo rigtig mange ting som skal ggres, men
vi ma jo se om ikke vi kan Igse dem sammen.

Sa det kommer til at ga lige sa godt som sidst

Jeg haber at vi alle mgdes til vores klub aften i februar.

Ja nu er det jo ogsa snart ved at veere tid til at teenke pa
de 2 hjulede, sa de er klar til sommerens strabadser, det
vil jo veere dejlig hvis vi for en dejlig sommer sa vi kan
fa kgrt nogle gode ture.

Vi ses til februar...

Med venlig hilsen
Jorgen Jgrgensen

Klub - Aktiviteter

Februar:
05.02. Klubaften

Marts:
06.03. Klubaften
28.03. Stumpemarked i Herning

April:
04-05.04 Stumpemarked i Fredericia

Maj:

07.05. Klubmgde med arets 1 kgretur

16.05. Knallertklubbens tur til Himmelbjerget*
30-31. Grasten Oldtimer traef

Juni:
04.06. Klubmgde ifom. Traef 2009 :)
12-13. Vores Traef afholdes

Juli:
02.07. Klubmgde med Kgretur

August:
06.08. Klubmgde med Kgretur
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TIf. 4390 6116
jha@tpradio.dk

Bestyrelsesmedlem
Ole Haag

Langelandsvej 45, 2. tv
2000 Frederiksberg

TIf 4081 1577
info@vespaparts.dk

Bestyrelsesmedlem/

lokalredakter

Ove Jensen

Hagholtvej 4. 1. tv, 2720 Vanlgse
TIf. 3871 6613 / 2248 7180
ovejen@webspeed.dk

Kontingent

Alm medlemskab kr. 200,00
indmeldelsesgebyr kr. 100,00
alm. medlemskab daekker
0gsa husstandsmedlemskab

Nyt fra formanden

Godt nytar 2009 til det danske VESPA folk. Nu venter
vi bare pa forarets komme, sa vi kan komme ud pa
de danske landeveje, og maske endog de svenske og
tyske. Bestyrelsen for Team Vespa @st har kigget pa et
forelgbigt turprogram, og her er en tur til Sverige og
en lidt laengere tur til Treef i Tyskland 7-8-9 august kom-
met med. Traeffet i Silkeborg 12-13-14 juni er selvfglge-
lig ogsa med, det er vi nogle, der gleeder os meget til.
Meget mere om det senere.

Vort fgrste 2009 arrangement, “Jomfruturen’, bliver
den 1. marts, og det naeste er generalforsamlingen. Og
sa er der "Bakke Abning” den 26. marts.

Jeg vil igen ggre opmeerksom pa, at vi er nogle, der
ikke er sa tekniske. Er der nogen, der har viden om rep.
af koblingen pa SS 180’ere, (den ene kobler for hardt
til, den anden fedter), sa kontakt mig gerne.

| forbindelse med vore ture, er det sket, at vi har "mis-
tet” en deltager under vejs, det skal jeg beklage, det
er vigtigt at vi alle kommer frem til aftalt bestemmels-
essted. Har du et mobil nr. er det en god ide, at det
udveksles inden starten, i byen sker det nemt, at der
bliver for stor afstand mellem deltagerne. Det er ogsa
en fordel at vi kender navnene pa deltagerne, sa der
lettere kan optages kontakt. Jeg glaeder mig til at se en
masse medlemmer i 2009.

Mvh. Hans

Klub - Aktiviteter

1. Marts : "Jomfrutur” .

Mgdested : Sankt Hans Torv klokken

Tid : Klokken14:00

4. Marts :Team Vespa Generalforsamling

Mgdested : Herlev Medborgerhus (lokale 3).
Herlevgardsvej 18-20, 2730 Herlev

Tid : Klokken 19:00

26. Marts : "Bakkens Abning"

Mgdested : v. Stefans Kirken. Ngrrebrogade.

Tid : Klokken 18:00
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Formand

Elo Kjeergaard Jensen
Kroghsvej 24, 7500 Holstebro
TIf 97404952 / 40206807
elo@privat.dk

Kasserer

Ingo Andersen

Heimdalsvej 9, 7500 Holstebro
TIf 97426453
ingo_lydia@andersen.mail.dk

Sekreteer

Ib Mortensen

Bredgade 34, 7600 Struer
TIf 97840892
ibelly@mail.tele.dk

Bestyrelsesmedlem
Svend Kiib

Fabjergvej 25, 7620 Lemvig
TIf 97822719
svend.kiib@mvb.net

Bestyrelsesmedlem
Lauge Domino

Emilielystvej 72a, 7620 Lemvig
TIf 97821922 / 40341922

Kontingent

alm. medlemskab kr. 200,00

Nyt fra formanden

Hermed lidt nyt fra vores fantastiske klub. Som fglge
af generalforsamlingsbeslutningen af 13.11.2008 skal
herved meddeles fglgende aendringer udover ny
bestyrelse:

Generalforsamling flyttet til maj maned fra 2009.
Medlemmerne betaler kontingent over bankkonto 7730
1067664. seneste indbetalingsdato er den 31. jan.

Der vil saledes ikke blive udsendt girokort fremover.
Der ggres opmaerksom pa Oldtimertraef i maj maned.
Der arbejdes pa deltagelse vedr. Smedelgbet, Aletur
Samt internationalt treef i Silkeborg.

Idet vi haber pa en aktiv seesom med stor deltagelse

@nskes alle et godt og aktivt scooterar i 2009.

Med venlig hilsen Elo K. Jensen
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Formand

Peter Wulff Narholm
Overgade 2

7000 Fredericia

tIf. 7620 0250 / 2149 4443
peter.norholm@gmail.dk

Kasserer

Trunte og Peter Lars Nielsen,
Lyavej 34, 5466 Asperup

tlf. 64481979

PLN@DBmail.dk

Sekretaer/Redakteur
Anni Carlsen
Mosevanget 8, Strib

5500 Middelfart

tif. 3024 8921
anni-stribonit@stribnet.dk

Kontingent
alm. medlemskab

+indmeldelsesgebyr kr.

kr. 200,00
Familie medlemskab  kr. 300,00

Nyt fra formanden

Referat af Vespa Klub Fyns generalforsamling den, 18. november 2008

ved Anni Carlsen, den 19. nov. 2008

1. Valg af dirigent:
Jens Carlsen blev enstemmigt valgt.

2. Formandens beretning:
Sa er aret 2008 ved at rinde ud. Set med scooter gjne har det nok for de fleste veeret slut i et stykke tid
med at kere pa scooter.

Jeg haber at alle har haft en god saeson. Det er i hvert fald ikke mig, som der er blevet hilst pa ude pa
landevejen. At fa rort scooteren i dette ar, er desveerre ikke noget, som jeg har gjort. Sjovt nok har jeg
hert lignende beretninger fra de andre klubber og med hver sin grund, men nogle ture er der blevet til.
Jeg harer beretninger om; Et godt Arhus traef. Old timer lgbet i Grasten. Det blev ogs til et dejligt
efterars arrangement til kulturnat i Nyborg — desveerre var vespaerne godt nok i mindre tal. Spgrgsmal:
Er vi ved at blive gamle og magelige? Er vi ved at miste modet, til at kere i al slags vejr? Vi havde dog
en sken tur til Tasinge, hvor flere af os, som er samlet her i aften, deltog i. Den tur, tog jeg selv pa
scooter.

Denne aften, generalforsamling, er jo blevet basis i klubben. Det er her at vi har mulighed for nogle
hyggelige timer sammen. Vi har prgvet, om vi kan gere noget mere for at samles, f.eks. til en

bowlingaften? Men tilsyneladende lykkes det ikke. Det kan man sa undre sig over, nar vi denne aften ser

vores hyggelige medlemmer samlet.

Vi har tidligere haft dejlige sommerdage sammen med mad pé grill. Skal vi prave at fa det op at sta
igen?

Jeg vil il slut enske jer en god aften og benytte muligheden for at anske jer en gleedelig jul og haber pa,
at 2009 bliver et godt scooter ar.

Som det kan ses, er der plads til annoncerer i bladet. Det er faktisk sadan, at det er klubberne, som
tager imod denne annoncering. Sa kender | nogle, som kunne have interesse heri, sa kontakt mig lige.

3. Fremlzeggelse af revideret regnskab:
Kassereren var forhindret i at deltage, sa revisoren fremlagde det reviderede regnskab, som blev
godkendt.

4. Indkomne forslag:
Der er ikke kommet nogle forslag.

5. Valg af bestyrelsesmedlemmer:
Valg af formand, revisor og suppleant.
Peter blev genvalgt som formand, Jens som revisor og Susanne som suppleant.

6. Fastseettelse af kontingent:
Kontingentet forblev uaendret; 200 kr. pr. person og 300 kr. pr. husstand.

7. Eventuelt:
Formandens og Flemmings forslag om, at vi igen skal "grille” en sommerdag, faldt i god stemning. Det
blev vedtaget at formanden, Peter og Trunte skal arrangere en tur evt. til Skaerbaek havn.

Jan Boye vil gerne, at fremtidige arrangementer bringes i Vespa Journalen og ikke kun via mail.
Problemet i ar var, at nogle arrangementer kom med f& dages varsel, sa mail var en hurtig made, at fa
kontakt pa. Desveerre har ikke alle medlemmer en mail. adr. og de der har, benytter den ikke daglig, sa
en SMS vil muligvis for fremtiden gere kommunikationen bedre.

Dirigenten takkede bestyrelsen for deres arbejdsindsats i det forgangne ar og takkede de 13 fremmeadte
for god ro og orden og alle @nskes en gleedelig jul og godt nytar.

Efter generalforsamlingen var der spisning med buffet og stemningen var som altid god. Susanne havde

billeder med af sin godt 1 ar gamle krudtugle af en sgn at veere.
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Formand

Peer Flgjstrup Tanggaard
Willemoesgade 52, 6700 Esbjerg
tIf. 7512 3371 / 2064 4979
vespa@vkv.dk

Kasserer

Carlo Ernstsen

Hassellunden 87, 6705 Esbjerg @
tif. 7514 0442, carlo@vkv.dk

Bestyrelsesmedlem
Niels Holgersen
Styrmandsvaenget 194
6710 Esbjerg V

TIf. 7511 7710, niels@vkv.dk

Revisor

Arne Lauridsen
Norddalsparken 37

6710 Esbjerg V

tlf. 7515 2062, arne@vkv.dk

Suppleant/ Lokalredakter
Lars Kingo

Liljevej 3, 6705 Esbjerg @

tlf. 7514 1328, lars@vkv.dk

Kontingent

alm. medlemskab kr. 200,00

Nyt fra formanden

Jeg fgler mig i disse dage som en Vespa-reinkar-
nation! Er formanden blevet tosset — maske vil no-
gen sige — helt sikkert siger den neermeste familie !
Det med reinkarnationen er fordi jeg har spist godt i
julen og nytaret 2008/2009.

Maven har nemlig faet facon som ballerne pa en Vespa

Som sa mange andre medlemmer af klubben skal
forarets kolde maneder bruges til renovering af min
Vespa.Total adskillelse, rustarbejde og maling. Sa nar |
mgder mig igen, er den mgrke "Tuborg-farve” pa Ves-
paen udskiftet !

I november maned ar 2008 blev der afholdt generalfor-
samling i Vespa Klub Vestjylland. Bestyrelsen er uaen-
dret. P4 mgdet blev drgftet treeffet som klubben skal
afvikle i ar 2010. Det kraever altid en masse logistik (
reedsomt ord for planlaegning ) og en del hjzelpende
haender. Men bestyrelsen tror pa, atVardeborg v/Vejers
er de rigtige rammer for os. Referat for generalforsam-
lingen er udsendt.

VKV har i ar 2008 haft det stgrste antal klubture no-
gensinde. Nogle ture har veeret godt besggt, andre
mindre.

| ar 2009 fortseetter vi de gode takter og arrangere
mange klubture. Tag "fri” fra konen ( eller manden ) i
nogle timer og tag med pa opdagelse i lokalomradet.
Det er rigtig hyggeligt og knytter kontakter/venskaber.
Nar dette leeses, er datoen den 15. januar 2009 over-
skredet. Dette er datoen for sidste rettidig indbetaling
af kontingent. Hvis ikke du er medlem, opfylder du ikke
leengere betingelserne for at veere forsikret hos Nor-
disk Veteran Forsikring.

Har du glemt at betale kontingent ? Sa kontakt hurtigst
muligt kasserer Carlo Ernstsen pa tlf. 75140442.

PeerTanggaard, Formand
Vespa Klub Vestjylland
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NORDISK VETERAN

— gammel karlighed ruster ikke

KUNDEFORDELE

* 25% rabat pa veterankgretgj nr. 2, hvor der tegnes ansvar

og kaskoforsikring

e Forsikringssummen aftales individuelt efter koretgjets dagsveerdi

¢ Aftale med Dansk Autohjeelp (kun for veterankgretgjer)

¢ Der ydes yderligere rabat, safremt du er p/lusKUNDE i Alm. Brand.

e .
/ 7<1 Nordisk
/ N+ Veteran
| etAIm_Brand selskab]
Midtermolen 7- 2100 Ksbenhavn &

Telefon 70 21 70 75 - Fax 70 21 70 76
E-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

WWW.ALMBRAND.DK

Ring og hgr naermere om vores tegningsregler og
kundefordele, eller klik ind pa vores hjemmeside:

www.nordiskveteran.dk
X

ALM.
BRAND

ALM. SUND FORNUFT




