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— Elegant
tradhjul

for alle modeller
fra kr. 33,—

Underlagsskiver
for tradhjul
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fra kr. 9,—

Italiensk luxuslydpotte.

m. dobbelte ror.

Nr. V. 1230 for mod. De Luxe 125
Nr.V. 1231 for - Super 150 & Gran Turismo.
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legavide
fra Aarhus

Mangler De en ide til julega-
ven til Deres Vespa-ven — saa er
der én her. Den er udskaaret i
1 mm w=gte solvplade, og nogle-
ring saavel som keaede er lige-
ledes gedigent solv. Selve Ves-
paen maaler 33 mm fra forre-
ste til bageste punkt, og maalet
fra overste punkt til nederste er
66 mm. Den leveres med grave-
ring paa den ene side for kr.
20,—. Med gravering paa begge
sider, kr. 22.—. Bestillinger kan
sendes direkte til V.K.Aarhus.
Eventuelt indregistreringsnummer
og navn til indgravering bedes
medsendt.

Klubberne faar iovrigt her en
kaerkommen variation af de gaeng-
se seolvplader, der plejer at veare
praemier 1 konkurrencerne.

Alle klubberne
gnsker medlem-
mer og familie

Glaedelig
jul

s
Meddelelse fra
D.V.U.s

president

Prasidenten for Dansk Ves-
pa Union har bedt om op-
tagelse af folgende:

Den 1. januar 1958 starter Vespa-
Journalens redaktor, John Jensen,
sit eget blad ,,SCOOTER®, som
1 sine spalter vil behandle stof
vedrorende alle scootermaerker i
Danmark. ]

Med den szrlige okonomiske og
foreningsorganisatoriske virksom-
hed, der dannede baggrunden for
Dansk Vespa Unions start og
fortsatte bestaaen, — og naar hen-
ses til de retningslinier, Vespa

lub Europa’s 14 medlemslande
bygger virksomheden paa, maa
det vare forstaaeligt, at Dansk
Vespa Unions hovedstyrelse sta-
dig har ment det rigtigst, at vor
organisation bevarede eget med-
lemsblad.

Man har imidlertid ikke ment
det foreneligt med Vespa-klub-
bernes tarv at lade begge blade
lede af samme redaktion, og John
Jensen fratrazder derfor — i fuld
forstaaelse med unionsstyrelsen —
Vespa-Journalens ledelse.

John Jensens arbejde har af-
tvunget respekt langt ud over Ve-
spa-abonnenternes rackker, ikke al-
ene her i landet, men ogsaa i ud-
landet. Konstruktiv i sin evne til
at give emnerne liv paa papiret,
opfindsom ved losningen af bil-
ledstoffets  placering og ikke
mindst ved at kontakte annonce-
forbindelser, vil John Jensens
arbejdskraft blive savnet i bestree-
belserne for en befastelse og ud-
bygning af Vespa-ideen 1 Dan-
mark.

Det er mit hdb, at hans eks-
pansionstrang maa faa held til
at lese den nye opgave, han selv
har onsket at gaa i gang med.
Jeg bringer ham her en varm
tak for den indsats, han saa ube-
strideligt har ydet for Vespa-
Journalen.

Hans Larsen.
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Af Claus F. Clausen . Vespa klub Aabenraa.

- en ferietur...

En lordag startede vi, min kone
og jeg, paa en ferietur fra Aa-
benraa sydpaa. De forste dage
skete der ikke noget; ned gen-
nem Tyskland ad autobahn til
Strassbourg og saa videre til Mar-
seille, som vi naaede 4% dag
efter afrejsen. Efter at have for-
ladt Marseille mod Monaco holdt
regnen op, og et pragtfuldt vejr
aabenbarede sig.

Vi boede fast paa camping ,,Pa-
radiso” udenfor San Remo, og
herfra tog vi paa ture til Mona-
co og mange andre dejlige steder.

Efter et par dages ophold i
San Remo gik turen til Domo-
dossola, hvor det sidste tog over
Simplon til Spiz i Schweiz gaar
kl. 20 om aftenen. Vi naaede det,
og turen forleb godt og uden
uheld som hidtil.

Vi morede os dejligt, — og
endnu mere de, der sad rundt om
os, da vi fik spaghetti til middag.
Sikken en fiasko med at faa det
op i munden, og gasterne i re-
stauranten morede sig over os;
men det overgaar vist alle, der
forste gang prever at spise spa-
ghetti.

Vespaen blev anbragt i toget,
og vi rullede igennem Simplon til
Brig, hvor vi skulle stige om.
Her var imidlertid ingen videre
forbindelse for om morgenen kl.
4,30, saa vi slog os ned 1 vente-
salen i fire timer. Her traf vi en
dame fra Zagreb i Jugcsiavien.
Hun talte tysk, og fortalte, at
hun skulle paa ferie i Schweiz
og allerede havde varet 48 timer
undervejs i eet streek. Vi under-
holdt hinanden i ventesalen, saa
tiden gik godt.

Nzste morgen naaede Vi
Schweiz og kerte over Bern til
Solothurn, hvor jeg tidligere har

arbejdet i to aar og var medlem
af den lokale Vespa-klub. Hele
dagen gik med at besege gamle
Vespa kammerater og undervejs
fik vi indbydelse til at mede i
klubbens lokale ,Rebstock”. Her
var dakket op til det helt store,
og formanden for V.C. Solo-
thurn udnavnte mig til zresmed-
lem af klubben, som tak for god
indsats og virke for denne. Det
var en vealdig overraskelse, som
blev fejret .med et par flasker
vin, og det blev sent, for vi var
ferdige med at opfriske gode min-
der fra internationale stzvner og
klubbens egne ture.

Vi blev hos vore venner i
Schweiz i to dage, men saa gik
turen atter hjemad. Tre dage
igennem Tyskland, heraf to med
regn, og vi var velbeholdne over
den danske grense efter 14 da-
ges god ferie paa Europas lande-
veje. Vi havde tilbagelagt 4007
km, og Vespaen var en tro og
tilforladelig rejsekammerat, der
aldrig sned én tiltrods for sine
kun 125 ccm. Den klarede sine
400 km daglig paa 10 timer uden
uheld eller hosten. Det er et ko-
retej, man kan stole paa, selvom
den har 30,000 km paa bagen.

Redaktionen
gnsker

Gladelig
jul




Paa un
onskeseddel
staar:

tilbehor fra . Jena*

Det betyder at, der er masser af
muligheder for dem, der skal gi’
migjulegaver. Derer fiskehaler,
hjulkapsler, dek, kerehandsker,
Vespatasker, forchromede lister
og beslag, saddelbetrak, spot-
lights, luffer -og de er gverst, for
deer aktuelle netop nu. Komind
og faa et tilbehers-katalog hos
,,Jena‘* - saa faar De ogsaa nemt
ved at skrive gnskeseddel i aar.

Avutoriseret
Vespa - forhandler

SALG ”
SERVICE

FREDERIKSSUNDSVEJ 82 . TLF. TAGA 6893
SKOVLUNDE BYVEJ 36 . TELEFON 94 3393
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K.L.G. teendror

anvendes hvor

belastningen er
hardest!

Fgrstemontering i 94 ¢
af samtlige dansk frem-
stillede autocykler. —
Takket vere det fan-
tastiske isolationsmate-
riale New Corundite ta-
ler K.L.G. den hardeste
belastning — og hold-
barheden er megetstgrre!

Import:
Vilh. Nellemann A/S -
Kebenhavn - Randers

Motorcyklister !
og scooterkarere

Der er et afsnit 1 den serud-
gave af ,Pas paa“ som Storre
Fardselssikkerhed” har udsendt,
der specielt henvender sig til mo-
torcyklister og scooterkerere. Vi
synes, De skal have lejlighed til
at laese dette afsnit endnu engang,
saa derfor bringer vi det her.

Det er i virkeligheden en utro-
lig tanke, at man har fundet paa
at give et tohjulet koreto] saa
mange hestekraefter, at det med et
fartglad og ubeskyttet menneske
i sadlen kan kore meget hurtigt.
Resultatet er da ogsd, at motor-
cyklister ofte selvforskyldt kommer
ud for en ulykke.

Ganske vist kommer de fleste
motorcyklister og scooterkerere —
ligesom cyklister og knallertkore-
re — til skade, fordi de ikke over-
holder vigepligtsreglerne, medens
uforsigtig overhaling og forbiker-
sel iovrigt medforer det naststor-
ste antal kvastede, men for hur-
tig korsel efter forholdene er den
aarsag, der draeber de fleste mo-
torcyklister.

God sport

Selv om statistikken ikke paa-
viser, at de nu gazldende hastig-
hedsbestemmelser bevirker, at kor-
sel med hej fart kraever mange
ofre, saa er det ganske givet, at
en efter forholdene alt for stor
fart meget ofte er aarsagen til, at
ungdommelige og  hensynslose
motorcyklister bliver drabt.

Dette sker nappe, fordi disse
motorcyklister ikke kender reglen
om, at farten altid skal afpasses

Aut. veerksted

Rud Pedersen
ERICHSENSVEJ 2

Ved Gent. Torv Gent. 177
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efter forholdene og andres sik-
kerhed og heller ikke, fordi de
ikke formaar at vurdere de om-
givelser, de korer i, rigtigt, men
fordi de har en helt gal opfat-
telse af, hvad det vil sige at kore
godt. Ligesaa smart det er at
kore med styrthjelm, ligesaa
usmart er det at rase afsted til
stor fare for sig selv og til radsel
for alle andre. Det er god sport
at kere godt, men det gor man
ikke, med mindre man, ligesom
paa en motorbane, ogsaa paa ga-
der og veje indordner sig under
de betingelser, der er stillet for
korslen.

Ler at vaere passager

Passagereren paa bagsedet af
en motorcykel og en scooter er
ligesaa udsat som foreren. Dertil
kommer, at medens man kan va-
re passager 1 en bil uden at
have det mindste kendskab til at
kore, saa er det livsfarligt, baade
for foreren og passageren paa
en motorcykel, hvis passageren
ikke har lart at folge forerens
og dermed cyklens bevagelser, for
det er umuligt at kere sikkert,
hvis passageren stritter imod.

Baade foreren og passageren
maa huske, at det er hul i hove-
det at kore uden styrthjelm. Men
tro dog ikke, at det er ufarligt
at kore meget hurtigt, fordi De
har styrthjelm paa.

Husk desuden

Der maa ikke vere flere paa
motorcyklen eller i sidevognen,
end den er godkendt til. En 2-
hjulet motorcykel uden sidevogn
skal traekkes over fortov og cykle-
sti. Motorcykler maa ikke kore
ved siden af hinanden. Passageren
skal sidde med et ben paa hver
side af maskinen.

LRS. Holst-Christensen med sit campingudstyr

Foredrag paa
klubaftenen

Paa en af V.K. Kobenhavns
klubaftener 1 november holdt
Dansk Vespa Unions juridiske
raadgiver, landsretssagforer Viggo
Holst-Christensen et forngjeligt
causeri om camping paa Vespa.
Han gav nogle klare og gode
raad om, hvad man ber have
med paa en campingtur, hvis
man samtidig skal have lidt fe-
rie ud af det. Efter instruktionen
fortalte landsretssagforeren traek
fra sine mange rejser udover lan-
dets granser og ledsagede dem
med en serie dejlige farvelysbil-
leder. Der var ca. 75 medlem-
mer til stede.

Af de tidligere emner, som V.K.
Kobenhavn har haft paa fore-
dragslisten for klubaftenerne er
ingenior P. Rasch. I det nye aar
kommer klubbens tidligere for-
mand, Stinus Kirkeby, en af Ko-
benhavns kendte assurancefolk,
paa talerstolen og beretter om
forsikringsmysterier.

Vespa-udstyr
er den bedste
julegave

Berge Asnov

Strandvej 143 . Hell. 7515 - Hell. 7847
Vaerksted: Callisensvej 10 A . Hell. 6908.

Opbevaring
og vedligeholdelse i
vinter - hos
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Prov at kore med-

I de hidtil geldende regler for
orienteringsleb (propositioner),
der er udarbejdet af Dansk Ve-
spa Union, staar der, at et orien-
teringslob ikke er noget hastig-
hedslob, men en paalideligheds-
ovelse, der har til formaal, at
lade deltagerne vise deres ferdig-
hed i at finde frem ad en rute
efter et antal narmere opgivne
punkter — og samtidig overholde
de opgivne idealtider.

Saa starter man med disse ord
i erindringen, besjeelet af den rig-
tige Vespa-sportsaand og med ud-
sigt til 1 begyndelsen kun at ho-
ste erfaring i, hvordan man loser
denne form for ,kryds og tvars*
1 naturen. Ved siden af kan man
saa vere sikker paa i alt fald at
faa en morsom dag ved korsel
ad veje, man aldrig har dremt om
eksisterede.

Starttiderne bliver fordelt ved
lodtreekning som oftest af delta-
gerne selv. Det udtrukne num-
mer er samtidig startnummer. Det
kan ikke undgaas, at der for de
senere startende bliver hogen ven-
tetid. Selvom man straks ved an-
komsten til lebets startsted har
modtaget propositionerne til gen-
nemlasning, vil det vare fornuf-
tigt at bruge ventetiden til grun-
digt at sztte sig ind i dem, da
der kan vzre anfort szrlige kor-
selsanvisninger. Et eksempel her-
paa har vi fra et orienteringslob
i Kebenhavns omegn, hvor det
var navnt, at korsel paa den
neerliggende hovedvej ikke maatte
finde sted, selvom en af kontrol-
posterne var placeret ved denne
og en udmundende bivej. Korsel

til denne post kunne kun finde
sted ad bivejen fra en bestemt
retning; paa grund af en vej-
spaerring, der var oprettet efter
lobets tilrettelaegning, blev posten
imidlertid forskudt en kilometer
ned ad bivejen bort fra hoved-
vejen. 5—6 af deltagerne havde
overset denne searlige korselsan-
visning og brugte adskillig tid til
at fare op og ned ad hovedvejen
for at finde posten. Havde de
fulgt anvisningen og holdt sig fra
hovedvejen, ville de maaske straks
have fundet posten.
Unmiddelbart for starttid kaldes
man frem til startbordet, hvor
deltagernes ure plomberes med
gennemsigtigt klaebebaand, saale-
des at det ikke er muligt at stille
paa det. Samtidig betales start-
penge — som regel kr. 3.— —
og eventuelt kobes kort. Det til-
raades dog at have det rigtige
kort med hiemmefra. Har man et
kort fra tidligere lob i samme om-
raade, maa man sikre sig, at det
stadig er det samme, som det nye
lob kores efter. Ved startbordet
modtager man sit kontrolkort,
hvorpaa de bemandede kontrol-
poster opforer ankomsttider, Pree-
cis naar starttiden indtraeder ud-
leveres koreordren — en skrivel-
se, hvorpaa er opgivet kontrol-
posternes beliggenhed; de skal
passeres i den anforte nummeror-
den. Det kan ofte veaere vanskeligt
for arrangererne at bemande
samtlige poster. Man benytter sig
derfor af sarlig maerkede smaa
postkasser, hvori deltagerne -kal
nedleegge de brikker med start-
numre, som er blevet udleveret

Komplet lager
i tilbehor
og reservedele

Peter Bangsvej 76 Go. 2915
Udenf. forr.: B. Lofberg, tif. 7049 53

SPECIALFORRETNINGEN
B

Keb . Salg . Bytte
N. . STRANDBERG & SONNER

alle modeller til
omg. levering.
Bedste byttepris

Godthaabsvej 109A . Go. 2991
Udenf. forr.: R. Kaan, tif. 9403 69




samtidig med lodtrakningen. Lig-
ger nummeret 1 de rigtig post-
passer, er dette bevis for, at inan
har vezeret ved kontrolposten.
Med koreordren i haanden gaar
man straks igang med at finde
den forste kontrols beliggenhed.
Pas paa ikke at bytte om paa est
og vest ved udsatningen paa kor-

tet — det sker ofte i ,kampens
hede“. Var nojagtig ved brugen
w.\" o ,"‘ 37
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af linialens millimeterinddeling;
naar kortet er 1  storrelse
1:100,000 gzelder hver milimeter-
streg for 100 meter.

I propositionerne oplyses, at der
findes saavel ,gode“ som ,,ska-
ve“ dede poster (d.v.s. postkas-
ser).

Gode poster staar paa de op-
givne punkter. De ,skaeve® poster
kan vare anbragt paa tilsynela-

6!

Her er tre eksempler paa en korcordre til et orienteringslob; prov nu
selv, om De kan finde posternes placering. 1. Boelssted 1100 m. vest,
4100 m. syd for G i Ganlose Orned. — 2. Bro over aa 400 m. syd
for s @ Asserhoj. — 3. Vej-Y 1400 m. syd for punkt 36 ved Birkedal.

;

e HJORNET

Hver dag VESPA-demonstration.

Vi tager gerne Deres brugte Vespa som hel eller
delvis udbetaling.

Vil De sxlge Deres Vespa, er vi kontant keber.

Alt i tilbehor og udstyr.

<
o
7
m
>

FREDERIKSBERG MOTOR CO

v/ F. Bjerregaard . Vodroffsvej 2
(Hj. af Gl. Kongevej og Vodroffsvej)
Telefon Hilda 2050




dende ,rigtige” steder, som man
maaske vil komme til, hvis man
ikke har lest sit kort korrekt
eller maaske veeret lidt sloset med
udmaalingen. Da den ,skaeve
post ikke protesterer, fordi man
lzegger sine brikker i den, gealder
det om at vare paapasselig;
lobsledelsen homnorerer letsindig-
heder som brikker i ,skaeve® po-
ster med strafpoints. Hvor intet
andet er anfert, er posterne altid
anbragt ved vejens hejre side ved
rigtig ankomstretning.

De bemandede poster staar paa
de opgivne punkter (de er altsaa
aldrig ,skaeve*) og er markeret
med et flag eller lignende. Disse
poster er tidkontroller, der anfo-
rer ankomst- og evt. afgangsti-
der (ved eventuel ophobning af
deltagere).

Tidtagningen sker cfter delta-
gernes egne ure, men gaar et ur
i staa fortsettes efter kontrolpo-
sternes ure. Der aflases kun hele
minutter, idet der rundes op eller
ned fra halve minutter. Har man
ikke fundet en tidkontrol, bliver
koretiden fra den foranliggende
til den efterfelgende tidkontrol af-
gorende for pointsheregningen;
men det siger sig selv, at man

faar strafpoints for ikke at have
passeret en tidkontrol.

Strazkningen mellem posterne
skal gennemfores paa det antal
minutter, som er opgivet paa ko-
reordren. Minuttallet mellem flere
,dode poster bliver lagt sam-
men, indtil man passerer en tid-
kontrol.

Den samlede tid mellem to tid-
kontroller galder kun for netop
denne strekning, og eventuelt
tabt tid skal saaledes ikke indke-
res mellem de neeste tidkontrol-
ler. Det samme forhold gor sig
gxldende, hvis man kerer for hur-
tigt.

Til slut bringer vi et cksempel
paa pointsheregning, saaledes som
den var fastlagt for orienterings-
lobet 1 Randers den 1. september
1 aar:

For hvert minut for tidlig el-
ler for sen ankomst til tidkon-
trollerne, baseret paa de 1 kore-
ordren angivne idealtider: 1 straf-
point.

En ,,god“ post giver 0 strafpoint
En ,skav® post 25 strafpoint
Hverken ,,god eller ,skav' post
fundet 50 strafpoints.
Manglende tidkontrol 50 straf-
points.

HO:P

Bestyrelsen paa »pinebanken«

V.K. Kobenhavn har en speg
for paa sine klubaftener. To hold
— henholdsvis medlemmer af be-
styrelsen og menige medlemmer
— kemper en droj dyst 1 en
Hvem-ved-hvad-konkurrence. Her
ses de tenksomme bestyrelsesmed-

10

lemmer; fra venstre Axel Madsen,
Ib Johansen, Ejler Christensen,
Povl Rasch og formanden Hen-
ning O. Poulsen. Da redaktionen
sluttede forte bestyrelsen med 2
points. Afgerelse finder sted under
klubbens flaeskespil.



Det gaelder Deres scooter!

Undga motorstop
og ujeevn gang
- forlang ny

56

Deres scooter kreever — som enhver
anden to-takts motor en speciel
olie, hvis De vil undgi sod- og
koksaflejringer i motoren og deraf
fplgende ulemper som uregelmaes-
sig gang, hyppige motorstop, ung-

e

1]

i

Y% Beskytter mod kortslutning
af tcendrarene

i

11}

¢ Forhindrer kold tcering
og rust i lejerne.

{111}

¢ Bled og ensartet gang.

il
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TO-TAKTS OLIE

TO-TAKTS OLIE

e

dig slitage og for stort benzinfor-
brug. Forlang den nye SHELL To-
Takts olie — mwxrk hvordan moto-
ren arbejder perfekt, hvordan alle
dens krafter udnyttes, og hvor me-
get lengere De kan kgre pa literen!

i

[LHI}

)

giver Dem alle disse fordel

i

¥¢ Nedscetter slid pé
stempel og cylinder.

fm

Y¢ Feerre reparationsom-
kostninger.

i}

L1111

% Flere km pd literen.
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Vi korte hjem gennem Norge

fra syd til nord
Ing. P. Rasch

Kan man det? Ja, naar man bor
i det nordlige Finland, kan det
lade sig gore. Men lad mig med
det samme sige: Det er meget
leengere, end man tror!

Da vi kebte vor ferst Vesp
i 1951, boede vi i Finland, og(i
sommeren 1952, da vi havde

hjem gennem Norge — fra
til nord.

Vi valgte den rute, fordj
havde provet alle de andié
imellem Kobenhavn og/F
igennem hele Sverige o
botniske bugt, oye
holm og direkte
benhavn.

Det er en
Norge, og hvi

rejse ved at ;
Finland og hje
rute Helsingfor
ren til grensestedet,
Finland og Sverige
1600 km fra Koben
1300 km fra Helsing

Vi tog over Helsingh
korte lige paa til gr®€n
Vassbotten. I Sarpsbdrg
paa politistationen, s d
nu) for at fag-gres hizlp til at
findg et ledig vacpelée for natten
— Jdg de Wfalphéds da ogsaa be-
reg€illigt

& 1" 1Naes

oo Tomge &
hv or<v1 gjo

hv

#! Il!’

ges
er\ea.
aviy, og Jta

dag havde gjort
til Lillehammer,
12 km’s om¥e;
for dt se#Bjorns hjem ,,Aule”
stad“&uldbrandsd n er sikkert
det smUkkests i hele’ Norge, gront
og smilende, og
det barske,

ningerne op ti
teauet er store,
ikke en Vespa.
har forladt Oslos
veje grusveje, men_J

og ned, som var (
trampet af kaer, v

den rigtige f]eldve]ska se

er ikke saa brede, at to biler kan
passere hinanden, hvorfor der med
200—300 meters mellemrum er

12

vigepladser, hvortil den,
3 \ej nedad, skal bakke
I odgaaende trafik.
dog passere en
viyman ikke W Wele Norge
igennem Herdpaa, maa man‘wglge
i Trondhjein, for ad vejen nord-
ud er der)900 km til forste side-
vej

." - ® &
ér 400Mkinatiloden nordlige
polarkfeds, A¢m vi ndaede don

5. dag dfby 16. juni om efter-
middag IZ{agent og ode var hele

dautt. Sneen laa endnu
og’ smeltevandet rislede
nedover \vejépe. Endnu to dags-
rejser maatte W v1dere mod nord.

lavet

gange paa
1 med farge over
ejen erstattes sim-
. Her skal man
'} gaar kun een

hvef retning pr. dag, og
a tiderde er afpasset efter
4p 2 det kan godt knibe

med At kore 130 km fieldvej paa
_tre timer!
Nofdsfor polar01rklen korte vi

idnatssolens land; i fem dogn
ar det helt lyst alle 24 timer.
Den §7.ende dags formiddag naa-
ede /vi Skibotn, vort nordligste
maalMpaa_turen hjem. Vi havde
ventet at finde en by, men ak!

Fr-halv snes forbleeste traehuse
ds

Vi ble

ndel var alt,
il gen-
som

Og oY) LA
hvad der var.

t kan nemligialle 1 den

dar en valde kaldet Trerlks-
; men det er ogsaa alt, hvad
ades. Man korer ca. 30 km

men

uren kan

mer pr. dag uden andet
uheld end en punktering 1 Oslo.
(fortsettes side 15)
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Brevkassen har varet benyttet
flittigt i den sidste maaned. Be-
standig gaar spergsmaal om tend-
ror igen, men dem har der veret
skrevet tilstraekkeligt om i Vespa-
Journalen: normalt glodetal 225,
til haard kersel og sidevognskor-
sel dog glodetal 240.

Der har veeret spurgt om almin-
delig benzin kontra superbenzin.
Svaret maa veare, at kun Vespa
G S kan benytte og udnytte su-
perbenzinen gkonomisk.

Et medlem fra V.K.Kobenhavn
har spurgt, hvorfor Vespa-Jour-
nalen aldrig har skrevet om, paa
hvilket hjul det bedste dak ber

sidde. Jeg tog det for en selv--

folge, at enhver kunne se, at det
bedste dak ber sidde paa for-
hjulet. Det er helt rigtigt at bag-
dxkket slides mest, og at en god
slidbane paa baghjulet har storst
betydning i efteraarsfore, men et
eksploderet forhjul koster en fly-
vetur med paafolgende hospitals-
ophold — eller det, der er varre.
Derimod sker der ikke noget, hvis
bagringen eksploderer, naar man
blot holder fast paa sit styr.

I denne forbindelse maa man
haabe paa, at slangelsse dack vil
vinde hastigt frem. Der leveres
idag ikke en cneste amerikansk
vogn med slange og dak. 13.000
km har mit slangelose dak nu
gaaet, og det er endnu som nyt.

Et medlem forteller, at baade
hans lygte og speedometer sam-
ler fugtighed under glassene, og
han kan ingen utatheder se. Det
er den fugtige efteraarsluft, der
kondenserer indvendig i begge
dele.

Fugtigheden kan holdes borte i
lengere tid, naar speedometeret
fizrnes og gennemtorres. Selvfol-
gelig forudsat speedometerglasset
et tazt. Der sidder een eller to
skruer — lidt forskelligt paa de
forskellige modeller ~— under sty-
ret. Disse losnes, og under for-

14

Ved ingenigr P. Rasch

X

teknisk
brevkasse

skeermen skubbes nu speedometer-
trekket saa meget op, at kablet
kan losnes fra speedometret. Hvis
dette horer til 56 eller 57 model-
lerne skal ogsaa speedometerlam-
peholderen  fjaernes.  Speedome-
tret leegges nu indendors til torre,
f. eks. paa en varm radiator nat-
ten over. Naar det atter er mon-
teret, vil det holde sig dugfrit i
maaneder.

Lygten kan holdes fugtfri, hvis
den forsegles. Adskil parabolen
og lygteglasset. Tor glasset om-
hyggeligt af, men ror aldrig ved
parabolen. Er den mat, kan en
selvsmed for naesten ingen penge
polere den op. Saml parabol og
glas uden pakninger med en 3—4
omgange polyetylen klabestrim-
mel. Almindelig allofan scotshtape
duer ikke; det skal vare smidigt
og vandfast. Brug f. eks. Coro-
plast (plastic-isolerbaand) eller
Lassotene baand. Herved opnaas
100 pct. tathed, og kalamiteten
med at lygteglasset gerne vil dreje
sig 1 lygtekransesn undgaas.

Det er formodentlig sidste gang,
jeg skriver 1 teknisk brevkasse i
Vespa-Journalen — unionens le-
delse mener ikke, at journalen
skal vaere et ,meckaniker-blad*
(NB: Stakkels mekanikere, om de
ikke fik mere kvalificeret faglitte-
ratur!) — og det er derfor na-
turligt, at jeg benytter lejlighe-
den til at takke de mange inter-
esserede laesere. Ogsaa 1 fremti-
den er alle velkomne til at spor-
ge mig om raad og hjzxlp enten
gennem SCOOTER, det nye blad,
hvor jeg bliver teknisk redakter,
eller direkte til min adresse,
Skovparken 66, Koge.

En serlig tak til vore trofaste
Vespa-mekanikere, der har hjul-
pet med svarene; der har varet
adskillige, der altid har ost af
deres erfaringer og viden. I den-
ne forbindelse maa ismr navnes
hr. Houmann fra Biillow; han har
altid vaeret meget hjzlpsom.

P. Rasch.



(fortsat fra side 12)

Der er langt mellem benzin-
tankene i Nordnorge. Fyld op
hver gang der er en lejlighed
dertil og hav et par liter 1 reser-
ve. Vi havde ikke megen bagage
med, vi overnattede og spiste paa

Maanedens

V.K. Aalborg: 4. dec. kl. 20:
Kegleaftten 1 Aalborghallen. /
14. dec. kl. 20: Julestue i ,,Pape-
gojeburet®, Aalborghallen. Hver
deltager medbringer en gave til
1 kr.

V.K. Aarhus: 5. dec.: Hvordan
skal vor Vespa se ud ... og me-
get mere. Diskussionsaften paa
Sallings tagrestaurant i tilknyt-
ning til den i august maaned ud-
sendte spergeseddel, hvis resul-
tat nu foreligger. / 12. dec.:
Stort gaase- og andespil hos Sal-
ling. Bagefter dans og div. ,over-
raskelser. Knud Rasmussen un-
derholder og spiller. Gennemgaa-
ende tavler & kr. 3.—.

VK. Helsinger: Ingen arrange-
menter 1 december maaned,

V.K. Horsens: har sluttet sesonen
og holder juleferie. Ingen arran-
gementer i december.

V.K. Kebenhavn:15. dec. kl. 11:
Fra Hornbleseren til julefrokost
paa Sellered kro med svingom og
div. underholdning. ,Baltegn®,
en lille pakke til veerdi af kr.
2—, medbringes. Medlemmer,
der ikke korer paa Vespa, me-
des 1 Holte-togets forreste vogn
kl. 11,11 fra Vesterport station.
/ 24. dec. kl. 14: Ved Hornble-
seren med festligt pyntede kore-
tojer; den traditionelle uddeling

kroer, saa udover vort varme toj,
havde vi bare toiletgrejer, skifte-
undertoj og stromper. Det var en
pragtfuld tur, men naar man har
kort ad fjeldveje i 8 dage, har
man faaet nok af fjeld og vild
P. Rasch.

natur.

aktivitet

af julecigarer til trafikkens be-
tjente. / Kontoret er lukket d.
24. og 30. december.

V.K. Kege: 3. dec. kl. 19,30: In-
struktionsaften med rejseinspek-
tor Houmann fra Bilow. / 14.
dec. kl. 19,30: Pakke og jule-
fest. Medbring pakke til mindst
2 kr. / Klubaftenerne afholdtes
paa Odd Fellowgaarden, Jernba-
negade.

V.K. Nykebing F. 5. december kl.
19,15: Droftelse om evt. juleop-
tog i Autocompagniet. Tag som-
merens billeder med. Tilmeldelse
til evt. juleoptog sker denne af-
ten. Tag nissedragten frem af
molposen!

V.K. Randers: 5. dec. kl. 19:
Pakke- og julefest paa ,,Skyde-
pavillonen®. Medbragt mad. Pak-
ke 4 min. verdi kr. 1.— medbr.
af hver deltager. Auktion, pra-
mickonkurrence, dans.

V.K. Roskilde: 7. dec. kl. 19,30:
Pakke- og julefest. Pakke til vaer-
di af mindst kr, 2.— medbr.
V.K. Senderborg: 4. dec. kl. 20:
Adventsfest paa ,,Colosseum®.
Praemieuddeling fra kegleturne-
ringen. Film m.m. Pakke til mind-
steveerdi af kr. 1.— medbr. Des-
uden en lille grangren og tllelys.
V.K. Vejle: Ingen arrangemen-
ter 1 december maaned.

VESTERBRO

Det umulige ordner vi
med det samme

Det haablgse tager
lidt lengere tid

SCOOTER -

H. FISCHER

AMERIKAVEJ 12

Vespa udlejes
uden forer

VAERKSTED

. TELEFON HILDA 2093
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RESERVERET POSTVASENET.

Ideen med at udgive et scooter-

blad, hvori alle scootermzrker
faar adgang, opstod hos mig al-
lerede i 1956, Efter opfordring af
Dansk Vespa Unions praesident
skrinlagde jeg imidlertid planerne.

Den 1. januar 1958 bliver ideen
fort ud i livet, forste nummer
af maanedsbladet SCOOTER ud-
kommer, med mig som ansvarsha-
vende redakter.

Da jeg for fire aar siden star-
tede Vespa-Journalen blev jeg
valgt som redakter for en periode
af fem aar. Det var naturligvis
min hensigt, trods den nye opga-
ve, at fortsette redaktionen af
Vespa-Journalen perioden ud.
Men den 17. oktober 1957 mod-
tog jeg fra Dansk Vespa Unions
praesident et brev, der indeholdt
folgende ultimatum: Enten maat-
te jeg opgive min plan om at re-
digere SCOOTER, eller ogsaa
maatte jeg traede tilbage fra re-
daktorposten ved Vespa-Journa-
len. Visse kredse kunne ikke god-
kende, at de to blade havde sam-
me redaktor.

Stillet overfor dette ultimatum
traf jeg mit valg, og derfor er
dette nummer af Vespa-Journa-
len det sidste, som fremkommer
under min redaktion. Jeg vil on-
ske den nye Vespa-Journal og dens
redaktor, hvem det nu bliver,
held og lykke med opgaven.

Jeg har tilbudt Vespa-klubber-
ne i lighed med andre scooter-
klubber at bringe programmer etc.
1 mit nye blad. Det har man af
»organisatoriske” aarsager ikke
onsket. Den dag disse aarsager
ikke lengere staar i vejen for mit
tilbud om samarbejde ,skal Vespa-
klubberne og presidenten for
Dansk Vespa Union vazre vel-
kommen til at benytte spalte-
pladsen i SCOOTER.

John Jensen,
redaktor.

Grandt blev genvalgt. Den ov-
rige bestyrelse bestaar nu af Egon
Jensen, Birgit Nor Andersen,
Randi Nergaard, Hans Fog Han-
sen og Henry Pedersen.

Kast aldrig med snavs, du kan
ramme ved siden af, og du faar
1 hvert fald snavsede hander.

V.K. Fredericia oplyser, at man
ved indvarsling til orienterings-
lob ber gore opmarksom paa aars-
tallet paa det generalstabskort,
som lobet er lagt efter. Disse
kort bliver med mellemrum re-
digerede, og man kan komme ud
for @ndringer, navnlig hvis man
korer efter et for gammelt kort.
Resultatet bliver zrgrelse for baa-
de korere og lebsledelse.

Det er altid morsomt at se,
dagbladene hente stof fra Vespa-
Journalen. B.T. havde den 9. no-
vember gengivet novembernum-
merets  hvepse-sttk  angaaende
pynt paa nummerpladerne. Des-
uden havde B.T. udbygget stof-
fet til ogsaa at omfatte DK-pla-
der. Det kunne ogsaa vare paa sin
plads. Der staar i de internatio-
nale motoraftaler, at landets ken-
dingsbogstaver skal staa hvidt paa
en sort oval bund. Alt udstyr med
Dannebrogsflag, forcromede bog-
staver paa sort bund etc. har in-
tet med nationalitetsskiltet at go-
re, og gazlder ikke til at kore i
udlandet med. Endvidere staar
der, at nationalitetspladen skal
vaere belyst 1 lygteteendingstiden.
Det giver noget at spekulere paa;
neppe 10 pct. opfylder dette
krav.
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