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Redaktionelt

Snart gér sommeren pa hald

Og tredje nummer af Vespa Journalen er nu endelig pi gaden - lidt senere end a
nonceret pd grund af afholdelse af sommerferie hos de personer og firmaer som |
involveret i bladets udgivelse,

Som | kan se er denne udgave af Vespa Journalen blevet mere fyldig ligesom der
kommet flere sider med farver. Dette har kunnet lade si B gore takket vacre et par my
annoncorer og skift til en billigere trykker

Hvis du eller én du kender onsker at f4 en annonce i bladet, s kontakt os venligst
der er altid plads til en annonce mere.

Som det tydeligt fremgar af det indsendte materiale har der i sommerens lob vaen
stor aktivitet i nogle klubber - det er dejligt at vi som medlemmer far mulighed for
leese om disse aktiviteter og blive inspireret heraf,

Opfordringen om at sende et indlag til Vespa Journalen er ogsa blevet hort, men de
er stadig plads til at du kan sende et indlaeg tl bladet. Og vi haber at [ som medlem
mer vil blive ved med at stotte op om bladet ved at sende materiale ind.

Alle gode ideer er i ovrigt meget velkomne, da vi sely folgelig er interesseret at fA lave
bladet i godt som muligt.

Her til sidst skal fra redaktionens side lyde en oplordring til at £§ nydt resten af som
meren og i den forbindelse hiber vi at I alle fir mulighed for at fa luftet Vespaen - de
er jo stadig muligt at deltage i forskellig trad. Her skal blot naynes Vespa Klub Ar
hus 50 ars jubiteum og Samss Traf hos Ib og Gerda.

Betina Frydbeny Houe ag Allan How
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Vestskovturen
Lordag d. 10 maj 2003

Af: Freddy H. Christensen, Team Vespa @st.

Netop denne tur havde jeg set frem il
siden jeg missede turen sidste &r pd
grund af en 100 ars fodselsdag, - ja, det
var altsd ikke en pd 100, men en pd 45 og
on pa 35 der var sldet sammen.
Overskriften - og is@r navnet pa turlede-
ren, Peder Ellegaard Larsen, var medvir-
kende til at skeerpe interessen, idet Peder
er lokalkendt, meget vidende og samti-
dig en god fortaller og med sin mange-
drige, hojtrangerede position inden for
den danske marine, er Peder godt inde |
emnet : Forsvarsanl®g, - herunder Vest-
volden.

Vestvolden er et sted af stor militerhisto-
risk betvdning og som strackker sig fra
Avedere i syd 6] Charlottenlund Fort i
nord, og forlaeber i en blad bue uden om
Kobenhavn over en strackning pd ca. 45
km.

Forsvarsanlegget var | 1914 bemandel
og i fuldt operativ tilstand, og havde ét
for datiden meget avanceret vibensy-
stem, nemlig et antal kanoner anbragt pd
jernbanevogne, siledes at de via spor der
forleb parallelt med volden, kunne brin-
ges til det sted, hvor det var taktisk bedst
eller hivor der var hirdest brug for dem i
forbindelse med krigshandlingerne,

Der var desuden en anden speciel type
kanon, den sdkaldte Elevationskanon,
som havde den funktion, ud over at kun-
ne affyre kugler, - nemlig at kanonlobet i
affyringsmomentet kunne eleveres op
over voidkanten og senkes umidelbart
efter skudet. Fienden havde siledes ikke
noget synligt, stationzaert mal at sigte efter
og personalet kunne lade kanonerme med
nyt krudt og kugler godt beskyttet nede
bag valden.

En del af disse kanoner, var kebt for
penge, indsamlet blandt forsvarsinteres-
serede dansksindede kvinder, som var
skuffede over al regeringen ikke ville be-
villige nok penge til forsvarsvaerkerne,
og derfor ville gore en ekstra indsats for
at holde fiender, der angreb fra landsi-
den, ude af Hovedstaden.

Foran volden var terramet ryddet for
triver og krat som fjenden ellers kunne
snige sig frem igennem og narmest vol-
den var der plantet et bredt krat bestd-
endle af tornebuske som ikke var [et at
trenge igennem for infanterister, en
slags datidens pigtrad.

I dag er kun £ af soldaternes indkvarte-

ringssteder og faciliter, bevaret og endnu
feerre renoveret. Der er dog en forleg-
ning som man, pd god paedagogisk vis,
har indrettet med rekvisitter, inventar og
plancer forsynet med let tigangeliy tek-
ster, sdledes at de besogende kan danne
sig et indtryk af, under hvilke, nasten
kummerlige forhold soldater og befa-
lingsmaend, engang har forrettet tieneste
ved Kobenhavns forsvar, sdvel under
strid som i fredstid.

I dag er Vestvolden udlagt som fritids-
arealer der er ibent for offentligheden, -
og hvor det er populart at dyrke kondi,
spadsere eller lufte hunde ad de anlagte
grusstier og hvor drenge spiller fodbold
pa de samme arealerne | baglandet, hvor
der for | tiden foregik drabelige krigs-
handlinger,

Nir Peder star foran os, gerne oppe pd
en lille forhejning, ved en af Fredstids-
krudtmagasinerne ( hvilket ord ! ), og
beretter om de historiske begivenheder
pa stedet, gores det <h engageret og liv-
agtigh, at man nesten horer lyden af ge-
vaerrskud og kanontorden, komandordb
blandet med de sirede soldaters jammer,
ja L, at det er lige for man ogsd fornem-
mer en sviende ugt | nisen af krudtro-
gen, medens den langsomt driver afsted
for vinden,

Det kan da ogsi viere, at vi blot lader as
rive med, forsterket af lyden fra dren-
gens adfeerd pd banen lige ved, - af en
Harley under gasgivning ud pd vejen og
af den smule rog der kommer fra Vest-
forbrending,

Nytten som forsvarsvark kan vare svaer
at forstd, set med nutiden ejne og med
kendskabet til det hojteknologiske "isen-
kram” militerel rdder over i dag, men
hvordan er situationen om 100 dr, - vil
forandringerne mon veere lige s3 betyde-
lige 2.

Nazste stop er Herstedaster, som eor en
lille slumrende landsby der gramser op
til Vestskoven og ligger ved foden af det
kunstrige bjerg der er blevet til af over-
skudsjord fra udgravninger i forbindelse
med det massive bolighyggeri | Alberts-
lund i 70 - 80 “erne, Efter en anstrengen-
de vandretur ( det kunne vaere skagt at
kore pd Vespa derop, men det mé man
ikke ) til bjergets top der er 67m o.h., og
hvor der er stir en naturskabt kubisk gra-
nitsten pd 2x2x2 m som vel ingen vil for-
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soge at rende med, - - ser man hvorfor Ak <

sydlig retning, der rager op over trekne
nerne. Mod Nord ses hojhusene | Lynghs
og Virum og mod Vest aner mani varme
disen, spirene pd Roskilde Domkirke 15 &
km borte. Endelig mod @st ses
alle Kebenhavns umederuiroglupn S
mod den bid himmel.
Nedstigningen gik forholdsvis meget ket
tere end opstigningen sd vi yar snart p&
vej et lille stykke Ind | selve Vestskoven,
hvor der pd fine plancer fortmlles om
hvad man kan viere heldig at s= elles
made af Flora og Faumﬁhmakd
de mange stier.
Godlﬁmelvuvlp&CamendM
oster lige i de 15 min, hvor en
regnbyge drov forbi, <4 da vi kom ud vas
luften dejlig ren o frisk og vi kunme fore
satte | torvejr og solskin til R!sbym
kommunen har et =levendes vm
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lere en Vikingelandsby, udelublends
ved hjelp af gamle bindvzﬁw
metoder og materialer. Stedet tu-p
ofte af kommunens skoleklasser som ‘
led i undervisningen.

ellersheddcr.mdetcdutqu
kendt for } i Vallesbak helt ude m
i Albertstund kommune. o;h'
mrlcdmnhnvlmdalm

sogte Kiosk og Reshousi
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for den traditionelle afsluttende forfrte
ning.paklubmmxﬂﬂ' T <
jes med at nyde den konne udsigt o
soen og ellers snakke om fist og fast o
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Her stir Jan mindsandten

[ torveyr til den varme cacao Ole wkorerd ogsi pl cacio Et enkelt, men OK cafeteria
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Projekt: Vikingelandsby i Risby Stammer flekkes med okser til tommer



Nordmandsdalen & Frede

Sendag d. 29, juni 2003

AL Freddy HL Christensen,

Ud i solskin, hjem i regn.
Udflugtsmalene ndede vi lige ak-

kurat inden fugtigheden kom, og
holdt os indendere pa Café under
Kronen i en times tid i afventen pa
torveyr, - som ikke kom. Resten af
turen var ikke sd sjov, men vi kom
da hjem, - Henri med en lille bule
og en Bordeauxbld negl pd hajre
ringfinger fordi han veltede i van-
det i et sving pa vej hjem. Gummi-
handtaget var givetvis blevet mere
odelagt, hvis hans finger ikke hav-
de taget af for stedet mod vejba-
nen. Vi onsker god bedring til
Henri,

11 medlemmer deltog pi 8
Vespa‘er. Virkelig dejligt at se, at

Royale hindarbejder udstilles i kirken

3 damer have lyst til at kore med,
Nordmandsdalen etableredes for
238 ar siden pd initiativ af kong
Frederik V som hyldest til sine
nordiske undersitter og for sely at
have noget pant og enestiende at
se pa under sine spadsereture i
parken.

70 granitfigurer, i storrelse 1:1, vi-
ser Norske hindvarkere, - koner
og andet godtfolk,

De oprindelige sandstensfigurer
var efterhanden i sd darlig stand,
at man i 1984 besluttede at gen-
hugge alle figurerne i Norsk gra-
nit. Selve opsilllingstedet fik ogsa
en ansigtsloftning og hele anlag-
get blev genindviet af Dronning
Margrethe i &r 2002, En virkelig at-

[ o -
Trappen mod haven

nsborg slotspark

traktion der er et besog vaerd. Tak
til deltagerne for fremmodet.

GT Forlag har:
Motorcykel reservedelsiister,
instruktionsbeger
00 manualer til de fleste
motorcykier og scootere
Ira 1945-1975. Ogsa
servicemeddelelser o
indstillingsdata i kvalitets
nytryk. Vi har ikke alt, men
nasten. Kontakt 6T Forlag pa
8657 7201, fax 8657 7204 eller

Café én under kronen

o



Vespa Ironman -

Lordag d. 14. juni 2003

Af- Freddy H. Christensen, Team Vespa Ost,

S utallige opfordringer !, - Okey Okey
s mieke ikke helt 3 mange, meni hvert-
- fald en del, s) besluttede bestyrelsen at
3 annpu VESPA IRONMAN / SJEL-
- LAND RUNDT igen i ar, - forste gang var
3202

 Belmrt of sidste s indhostede erfaringer
“under afyikiingen at IRONMAN en, neer-
“mere bestemt det uhyggeligt dirlige vejr
E & farste halvdel af ruten, samt en del pro-
‘Blemer af maskinteknisk karakter pid tu-
fen, som var drsag til megen tidsspilde og
nedvendige ledelsesmassig  indgriben,
“havde vi valgt at indfore et par endringer
for at imodegd, at ingen skulle “ligge va-
‘=== om natten” for labet, - men isar efter.
P positiv siden havde vi lovet at det ville
‘Blive bedre vejr | dr end sidste &r, hvilket
~ simend ikke skulle blive svaert at holde,
samt at vi ville vaere endnu bedre til at
- bolde sammen p flokken. Begge lofter
‘Blev 4l fulde indfriet.
B3 negativ siden havde vi meddelt, at der
ke ville blive tilbudt hjemtransport af
Bavarerede scootere, pé trailer efter folge-
Bil. men at deltagelse, i den henseende,
war at betragte akkurat som ndr vi er ude
&t hare en tur alene. Der var i stedet tenkt
= en standby kontakt som kunne rekvire-
#es Uil assistance, uanset hvor pa Sjelland
Eehovet skulle opstd. Blev det ikke aktu-
el - var de penge sparet.
Deltagergebyret var fastsat undret til
400, - kr. for medlemmer -, og 200,- kr. for
skke medlemmer af Team Vespa. Et evt,
overskud ville, ogsd i Ar, tilfalde Team
Vespa og ga til driften af klubben.

Seje folk.
Det gledede arrangereme at der var 2
medlemmer af Vespa Klub Vestjylland
der havde tilmeldt sig, og dens formand,
Peer Tanggaard, havde endda vilde ideer
om at kore hele ture pd samme dag, dvs,
Esbiers - Kobenhavn - Sjelland Rundt -
Kabenhavn - Esbjerg, en tur som antagelig
wille strackker sig over 20 timer og; vaere pa
& 1100 km. Ville det nu veere ogsd klogt
-2 Ja !, ifolge ham selv, er Jyder, og iser
Vestiyder, bare af savrligt scjt materiale og
dstyret med en sterk vilje, Mere behoves
3 ﬁr. Vespa‘en skal nok klare turen, den
o Q netop afprovet ugen forinden pé en
tll’ﬂ Hiorring og tilbage, = 540 km,
E livwdm Peer's tur til Kabenhavn gik,
fortalles senere.

"

&
£

Afbud.

Der var forhindsanmeldt 9 scootere, men
Kim fra Havdrup havde mitte melde af-
bud, si sent som fredag, pd grund af sin
mors bortgang, si nu overvejer Kim, efter-
folgende, at kore turen for sig selv ved
lejlighed.

Extrem.

Det er som om, at arrangementer lidt ud
over det seedvanlige, ogsa tiltreekke ussed-
vanlige “elementer”, fa, undskyid udtryk-
ket, det kan godt forstds positivt, for ud
over de 2 forhindstilmeldte fra Esbjerg,
var formanden blevel kontaktet af en
kvindelig jorurnaliststuderende der hav-
de set vor hjemmeside og derefter kunne
taenke sig at gere vor tur Sjelland Rundt
til sit eksamensprojekt i radioreportage,
som er 1 ud af 4 dicipliner | det fag.

Et sjovt initiativ som godt kunne gi hen
og blive en underholdende oplevelse for
alle parter undervejs, hvilket det da ogsa
blev. Dorthe Lewendahl, der er den unge
dames navn, laeser t Odense, s& hun skulle
ogsd tidligt hjemmefra og med toget, for
at viere pa Radhuspiadsen ki, 06.30 til det
indledende interview med formanden,
som hun i evrigt skulle sidde pd bagsardet
hos pd turen og hvorfra der ogsd skulle
laves nogle “flyvende” interviews.

"Entre”.

Da vi vidste at enkelte enskede at betale
startgebyret pd Ridhuspladsen, og der
var mulighed for spontane fremmedende
scooterkerere, havde vor kasserer Flem-
ming Iversen lovet at troppe op ki, 06.45
for at "krasse” penge ind, - lige et job for
en person med nordjydske aner.

Der opstod dog ingen overraskelser i form
af nogen som godt ville deltage, men ikke
betale deltagergebyr, eller diskutere hvor-
for vi har noget der hedder medlemsfor-
dele, rent storrelsemassigt for starigeby-
ret.

Opgaven var siledes ret let, men det var
altsd meget tidligt pd dagen, €3 en stor tak
for hjalpen til Flemming,

Dramatik 5 min. for start.

Kort for starten fik vi et mobil opkald fra
Peer Tanggaard, der var startet fra Esbjery
nogle timer forinden, at han ville komme
om et ejeblik i TAXA, - i TAXA 7, - vi un-
drede os. Baggrunden for det, var temme-
lig dramatisk, idet Peer 5 km fra centrum,
var forulykket med sin Vespa pd grund af
et eller andet med baghjulet. Resultatet

Sjeelland rundt

blev en svaert molestreret Vespa, en iture-
vet koredragt som dog reddede skindet
for veerre skader efter en glidetur hen ad
asfalten og kontakt med autovaemet, samt
et forsliet hojre knze. Billigt sluppet, trods
alt. S& miske der er alligevel er noget om
snakken, - det med de seje Vestjyder.

Farvel og pej - pej.
Tak til Susanna og Ole Haag der meocte op

for at anske 0s god tur, - flot gjort, Det vl
I blive husket for.

Starten gar.

Vi kom da omsider afsted, 15 min senere
end annonceret, fulgt af de bedste onsker
om en god tur fra, Susanna og Ole, og
Peer, som skulle have vaeret med, men nu
bare kunne st og kikke langt efter os.
Vejret var fint og alle scooterne startede
ved forste trdd pd Kickstarteren eller for-
ste tryk péd selvstarterknappen.

Der var 8 startende Scootere, nemlig 7
Vespa'er, hvor af ®ldste er en GL fra 1963
og den nyeste en ET4 fra 2000, samt én
Aprilia drgang 2002, som vi ikke forven-
tede ville f3 problemer med at folge med,
selv om der skulle komme modvind og
samtidig op ad bakke, idet maskinen er pd
500 cem. Det er Michael Lazssoe’s, vor re-
visor, der er tidligere ET4 ejer og nu lidt
skamfuld over ikke at kare Vespa, men til
gengaeld kan han "jorde” alle os andre til-
sammen med sin Aprilia “Power Pack”,
hvilket dog slet ikke er hensigten.
Desuden havde vi Reporter-Dorthe med
pé et bagsade.

Flemming, hvis dag var optaget of andre
goremdl, men som alligevel skulle i sydlig
retning, fulgte med indtil Karlslunde,
hvor Peder Ellegaard markérede, at det
var tid til at tanke op hos Statoil, og “lette
ben" samme sted.

Det gik bare der ud af, i moderat
tempo.

Snart var vi ved Valle hvor vi farste gang
korte pd en vejstriekning med betegnelsen
Maguriterute, som med vort moderate
tempo er fin lejlighed il at nyde, hvilket
gentog sig pd flere konne straekninger un-
dervejs.

N&r man er startet s§ tidligt, er det pud-
sigt at laegge marke til hvordan der kom-
mer mere og mere “liv" i gaderne op ad
formiddagen, nir vi passerer igennem by-
erne langs Sjellands ostkyst i retning mod
Rodvig, som blev stedet for vor forste

pause.
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Kaivehave var naste stop og her pd P-
Pladsen med udsigt til Dronning Alexan-
drines o mellem Spefland og Moen,
modte vi fesper Skoudrups far som bor
ikke langt derfra. Hyggeligt at hilse pa
medlemmers familic og fA gode wnsker
om en forksat god tur,

Turen gik fortsat som “smurt”, s& vi var
snart ved Vordingborg og narmede os
Neastved, hvor Henri lige skulle hente en
iy akkumulator il sin ET4 hos Mogens
MC, som vist nok nu hedder noget andet.
Aftalen var i at vi skulle genforenes ved
cafeteriet Skovgrillen der ligger i narhe-
den af Karrebeksminde, og som var ste
det hvor det ville viere passende at holde
frokostpause.

Henri havde i forvejen meddelt, at han
ikke havde tid til at keore med hele vejen
rundst sammen med os andre, 53 da vi ikke
sh noget il Henri efter at have opholdt as
pé dette smukke sted en times tid og spist,
valgte vi at fortsaette turen som planlagt
modl Skelskor og dereftor Korser,

Da Dorthe tog toget.

Porthe onskede at sidde af | Korsor, {kke
kun for at hvile bagdelen, men for, i toget
til Kebenhavn, at have ro og mulighed til
at redigere det hun havde optaget af inter-
views pd turens forste halvdel. Der var
Deadline om mandagen pa opgaven, &
det var med at udnytte tiden optimalt. Ef-
ter aftale skulle Dorthe made os pd Rad-
huspladsen ved vor tilbagekomst for at 3
en afsluttende kommentar om turen med
pa bindet.

Da jerbanestationen er placeret § narhe.
den af brofestel, der ligge lidt uden for
sefve byen, var det let at fortsette ad nog-
le smiveje langs badestranden ved
Frolunde Fed, for at undgi at komme pd
motorvey, og Rundkorslen ved stationen,
som dret for gav anledning til MEgen mo-
1o, denne gang kun indgik som en natur-
lig del af vejnettet.

De smukke landskaber med det kupercde
terrain pd Sjellands vestkyst der 18 badet i
det dejligste solskin giorde turen tl Ka-
lundborg til en ren nydelse, ogsd fordi
Hans Appel med sit lokalkendskab for-
stod at lade ruten gd tet ned langs vandet
ved Havnso, omkring FArevejle og Ved-
dinge bakker i retingen mod Rorvig.

Langt fra hjemmet,

Det er umuligt at planlegge pd minuttet,
hvilken fergetid vi ndr from 1l § Rorvig
havn, s vi skulle vente ca. 50 min, Pl nae-
ste afgang og derfor var der god tid til et
hyggeligt made med vort medlem i Ror-
vig, Jens L, Petersen, hans kone Rosa o0g
sonnen Henrik, ved frergelejot, Jens var
selvfolgelig modt op pa sin flotte solvgri

Sprint fra 1965 o da Jens er tidligere mo-
torsagkyndig | Nykobing Sielland, 8 er
der ingen tvivl om, at hans Vespa er tip -
top i orden.

Tak, Jens og familie, for det hyggelige
mede pd havnen,

Fargen Skansehage,

- lagde ud fra Rervig ki, 17.25 og efter en
smuk sejltur og 25 min. tid, var vi kommet
sikkert i land i Hundested, hvorfra turen
ik via den store rundkersel ved Frede-
riksvierk, mod Tisvileleje og Rigeleje
hvor Michae! ikke skulle med Lengere da
familien var pd ferie der. Det gik videre
mod Gilleleje, Hombask, Elickilde og nu
var mere end 4/5 dele af turen vel over-
stdet o det mierkedes nasten som have
vi “vinger”, - og vejret var stadig godt.

Helsingor Tekniske Museums

- afd. ved Ndr. Strandvej var flyttet, & vi
1k tkke Jeflighed til at blive foreviget med
et foto derfra, si i stedet korte vi til Kron-
borg for at holde endnu en kort pause in-
den det sidste stykke pd 40 km ad Vand-
strandvejen mod Kobenhavn.

I Rungsted tankede vi og her fandt tuse
nes encste motorstop sted som dog kun
krevede en simpel tandrosstensning,
som Carlo stod for, idet hans GL havde
forvarslet opmarksomhed med ef par
knald fra udstedningen sidst da vi stand-
sede vare motorer, Andre problemer eller
ubehagelighedemne, fik vi ikke pd hele tu-
ren,

Malgang,

Da vi rullede ind ps Ridhuspladsen og at-
ter holdt ved 0 km stenen k1.20.290, var der
ndet 14 t og 5 min, hvilket giver en gen-
nemsnitshastighed for de i alt 453 km pa
¢a. 32 km/t.. men hvis vi regner med den
effektive koretid, altsd tiden hvor vi ikke
holdt stille, som var pa 8 ¢ of 41 min, giver
det en gennemanitshastighed pi 32 km/t,
stadig ikke noget der kan imponere no-
gen. men det er jo heller ikke meningen,
med et udholdenhedslob.

Ridhuspladsen ex, pd en lordag aften med
gxdt vejr, fyldt med mennesker, deri-
blandt Dorthe der tog imod o= for at Leg-
ge sidste “hind” pd sin reportage der nas-
sten var ferdigbearbejdet under togrejsen
til Kobenhayn, s formanden skulle blot
svare pd om vi ville gentage VESPA
IRONMAN nasste ir, hvilket kunne gares
med et JA -, selvfolgelig 1, der or da flere
der skal have tilbuddet om en korople-
velse pd mere end 14 timer og over 450 km
pé scooter og | goddt selskab,

Euforien ved at have gennemfort en god
tur, fortramgte den smule travthed og om-
hed sine steder, vi mitte have,

Det kan ske.

Som navnet, havde vi ingen uheld under
afviklingen af selve VESPA IRONMAN,
men Peer var styrtet pd voj til start stedet
og Carlo kneekkede sit bremsekabel P v
hjem, kun {4 km for Esbierg, <4 han matte
en tur i groften, men sfap fra uheldet med
nogle £ skrammer,

Tak for turen

Til alle deltagerne pd turen Sjelland
Rundt skal der lyde en stor tak for godt
sammenhold og rart selskab,

“Reporter”- Dorthes kommentar efter
turen:

Jeg vil bare sige tusind tak for en glim-
rende og fantastisk sjoy IRONMAN.

Jeg har netop fiet at vide fra bedommel-
seskommiteen, at mit indslag er bestiet,
s& nu kan jeg holde sommerferie med god
samvittighed !

Men det var en umanerlig sjov oplevelse
for mig at vaere med rundt pd turen - jeg
hiiber ikke at jeg var 6l for meget besvaer

Mange hilsener - og hvem ved, maske pa
gensyn.

www journetsdu.dk/ ~dolo01

Borthe Lowendahl

Ikke spor.

Til Dorthes venlige kommentar kan for-
manden supplere med oplysnigen om, at
bide han og hans gamle Sprint fra 1967
klarede at have en pasagere med, uden
den mindste gene, trods det, at Vespa‘en
har rundet de 70.000 km, og vel at marke,
uden at der er giort noget ved motoren.
Fra de avrige deltager er der kommet po-
sitive tilkendegivelser om, at Dorthes del.
tagelse var et dejligt friskt »puste, og at
Dorthe da skal vare s3 hjertelig velkom-
men til at Line et bagsaede en anden gang.

Billedkollagen

Fra Turen gir »med uret rundts, eller
med solen -, om man <4 vil, akkurat som
vi korte den,

Fordelen er, at vi sd har solen i ygsen
hele vejen, nar den altsd er fremme, hvil-
ket var tilfzeldet denne gang, samt at Faer-
gen Rorvig - Hundsted er ot naturligt op-
samlingssted hvis nogen skulle viere tabe
undervegs,

HAR DU BES@GT VORES
HJEMMESIDE

WWW.VESPAKLUB-
DANMARK.DK

PR@V DET...!
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Oldtimerlobet 31. maj 2003

Al Michael Sarensen, Vespa Klub Arhus,

Dette &rs tur til Gristen var atter en = - Hvor der hygges med “Wursten”
gang en herlig oplevelse, : J
Fredag d. 30.5 drog Dung, Jargen samt
undertegnede som sadvanligt mod
Horsens for at hente Claus

und Flensburger pils.

knallerter, scootere, motorcykler
masser af biler, alle er veteraner.

feg mener at der i dr var 850 Pa tilbagevejen handles der vildt ind
koretojer.
Hle Bl = Nar alle er tilbage er der praemie over-

Eftér ot par nindstykker var det atter raekkelse til de forskellige klassemen-
afgang. Naste stop var Abenrd hvor o
henholdsvis Scootere og deres forere

blev tanket op.

Vi ledte dog efter en Porsche 911, den
gode gamle med de runde former.. .

g S4 er vi ved at vaere klar til at kere lo-
é ‘ bet. Alle karetojer kerer fra Gristen til
Flensborg. Langs ruten hygger folk
med kaffe og dannebrogs flag. Det skal Og hvem andre end Dung fortjener 1
opleves......, {0 pramien,

Vejret var fantastisk, og vi ndede Gri-
sten uden et eneste problem

Det forste vi gjorde da vi ankom
var at {3 teltene op og fa klar-
gjort grilien

Sd blev det tid tl hvgge igen. Claus
"Le Chef " styrer grillen med hird
hind

Vi hygger os altid pd pladsen, selvom
der er f=lles spisning i en narliggende
badminton hal.

Efter en lang kore tur, lidt god grill-
mad, et par glas vi gjorde det godt at
komme til kejs. |
Men........ der tager vi over senere. Vi
Lordag er jo selve arrangements- skal lige “varme” op forst.

dagen, s& der er en masse at kigge pd.
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Og s til hal bal.

Nogle er miske ved at blive for var-
me

Men det er der ikke noget at sige til, for
Blue Heaven
Yvonne pa sang der spiller op til dans.

det er selveste med

Man Kan sige at de har opndet kult sta-
tus | visse Vespa kredse. ...

Vier vilde med hende

Pa tur med knallertklubben “aktiv”

Af: llse og Finn Vespa Klub Silkeborg.

Lordag den 10 Maj 03 var vi for {arste
gang inviteret med pd tur af knallert-
klubben "Aktiv" - det drlige himmel-
biErgleb.

Det blev en rigtig god oplevelse, vi md
nok sige at de er "Aktive” i knallert-
klubben, Et knaldgodt arrangement,
der startede i Virklund hos Mona og
Kurt, de serverede Kaffe og rundstyk-
xer, Der var et stort fremmade - vi fik
at vide at der var 73 tilmeldte, Efter en

Det er sadan at vi faktisk er ventede
hvert dr. Det hedder sig at vi giver fe-
sten en saltvands indsprojtning

Traditionen tro synger Claus et par vi-
ser for 0s inden vi gdr til kojs.

Atter en gang havde vi en herlig aften
og nat i gode Vespa venners lag. Men
deter vel ogsd derfor vi vender tilbage
ar efter ar.

Sendag formiddag er det tid at pakke
sammen og sige farvel

times tid gik turen ned omkring hav-
nen i Silkeborg og videre til Sejs-Laven
med indlagle pauser. Vejret var ogsd
med os, vi slap nasten for regn, kun
nogle fa driber. I Alken blev der serve-
ret varme “deller”"med kartoffelsalat
dertil ol og vand. Derefter gik turen til
Himmelbjerget hvor der blev hoidt en
pause, der godt nok blev forstyrret af
en noget mopset kioskdame, som tru-
ede med at tilkalde politiet gu’ ved af

Det er utroligt hvad der kan stables op
pd en Vespa.,

Turen til Arhus gik ligeledes uden
problemer, og vejret var stadig fint...
Kan man enske sig mere,

g

Kaere venner!
lusinde tak for en herlig week end. Jeg
gleeder mig til vi ses igen til nasste 4r.

Eller maske lidt (or

hvilken grund. Dereftergik turen vi-
dere til Virklund, hvor der blev afslut-
tet hos Mona og Kurt med Kaffe og
hjemmebag.

En righig god dag som arrangarene
fortjener meget ros for.

Ps. Kunne Vespaklubben ikke lave no-
get med
Vespakiubber. Det kunne vaere et ar-

tilsvarende evt, andre

ligt arrangement



Vespa modeller gennem tiden

Af: Jan Haugsted.

Folg med i denne serie af beskrivelser af de alminde
1952 til 1979. I dette nummer bringes artikel nr. 2, som

ligste klassiske Vespa scootere fra drene
beskriver 150’erne.

For det utrenede oje er de fleste Vespa’er meget ens af udseende, og alligevel er forskellighederne mangfoldige. Tek
sten til de enkelte modeller i denne artikel beskriver iswer ®ndringer i forhold til forrige drs model, eller ofte med

GS150 som reference.

Kilden til de fleste oplysninger og billeder er Piaggio selv, samt udeniandske Vespa-kiubber, men modeller ekspor-
teret til f.eks. Danmark kan vaere udstyret anderledes end de her viste. Det gelder i serdeleshed m.h.t. sadeltype,
hvor kombinationen enkeltsadel plus bagageb:erer vistnok er {og var) sjzlden her i landet.

Vespa 150 1954 1957
VL1, VL2, VL3

Stempelstyrot indsugning
Effokt: 5. 4HK

Vgt 98Kg

Tanding: 28gr.

Olie: 5%

atempel: 57x57mm
Kartwrator: Deflorto TATSC
Dak: 3548

Gatr: 3

Topfiert: 83KmA

Tank: 6.25Liter

VL2 |

Dette er igen en rigtig “50%er” Vespa, li-
gesom 125 deluxe: karburatorrum og
choker | chassiet under sadlen og ind-
sugning styred af stemplet, men forlyg-
wn er flyttet op pd styret i et stobt hus
med nyt speedometer. Desuden er stol-
tebenene nu lige og forsynet med gum-
mifedder. VL2 har anderledes designet
fodd-gummilister, forkromet horn, vip-
- pearmsdaksel af aluminium og en flot
pyntzkam pd forskermen. VL3 har
mange forskelle fra VL2 selvom de ikke
umiddelbart stikker i ojnene, F.oks. er
forskjoldet mere kurvet og stromlinet,
og der er kommet lis pd bagagerum-
met.

P& indersiden af skjoldet findes to
blindskruer til evt, eftermontering af
reservehjul. Det elektriske system er

@ndret, og speedometeret belyst. Brem-
setromlerne bley forsynet med sma fin-
ner for at forbedre kelingen, og karbu-

ratoren fik sterre dyser. P4 den made
indfortes gradvist flere og flere detaljer
fra GS for at opgradere designet.

Gran Sport 150 1955 -1961
VSi-5

Sterupelstyret indsugning
Effkt: SHK

Vargt: 18Ky

Tanding: 31278

Nie: 6%

slemywel: 57x57mm
Karburator: Detlorto UR2383
Dask: 3,5x10

Ger: 4

Topfart: 101 Keyt

Tank: 9.50Liter

Op gennem 3erne havde Piaggio sti-
gende konkurrence fra Lambretta, som
resulterede 1 udviklingen af en helt ny
model til den dyrere ende af markedet,
en “Gran Sport”, som bla. havde kraf-
tigere motor. Den blev kaldt V81 (“S”
for sport) og afveg betydeligt fra de tid-

ligere modeller, For forste gang brugte
man et langt sporty dobbeltsiede, og
store rustfri pynte lister pa skjoldet var
ogsd nyt.

Taendingsanlagget blev fuldstzndigt
wndret fra normal to-takls norm, idet
tiendspolen  blev forsynet med javn-
stram direkte fra batteriet,

GS150 procluceredes i 5 versioner VS1-
5, én for hvert dr, Chassiset er stort set
det samme for dem alle - de indbyrdes
forskelie ligger mest { ladesystemet, Da
denne model var helt afhaengig af bat-
teriet for at starte, var det vigtigt, at det
blev opladet under korslen. Det havde
man nogle vanskeligheder med, derfor
de evige smaandringer for at forbedre
det.

For nutidige GS-¢jere er det blevet end-
nu vanskeligere at holde pd strommen,
dels fordi de gamle selen-cnsrettere
lackker stram fra batteriet, dels fordi vi
nu skal have lygterne taendt altid, hvil-
ket tapper energien. Udover elektriske
@ndringer lykkedes det undervejs at
samle alle kabler inde i styret, samt til
sidst at indfore helt nye hjul.

Da VS1 kom pa gaden i 1955 blev den
isaer anerkendt for sit smukke italienske
design, som stadig er ganske unikt i for-
hold til alle tidligere og ogsi senere mo-
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Men de vel nok betydeligste fremskeidt
1 § indforelsen af storre 10° hjul og et
ferde gear. Skant motoren havde sam-
me volumen som tidligere, lykkedes det
at bge effekten fra 54 1l 8 HK ved at
oge kompressionen lidt og benvtte en
23mm  Karburator, monteret direkte
ovenpd cylinderen i stedet for, som hid-
tl, 1 rummet under sadlen. | datidens
reklamer pastir Piaggio, at GS150 kun-
ne nd 100Km/'t - ot emne der stadig de-
battervs. Man har endda set en test af
GS150, hvor det fortalles, at motorkraf-
fen gar det vanskeligt at starte uden at
stefle

Fra og med V82 lavede man et nyt styr,
sam indeholdt alle kablerne. Det var be-
gyndelsen til det image som helt skulle
adskille den fra motorcyklen: det “glat-
te" udseende uden synlige ledninger og
motordele. Speedometeret var firkantet
ag gik il 120Km/1. VS3 havde kun en
mindre @ndring | ladeensrettoren. |
VS84 indforte man en ny baglygte med
Prange staplys og forbedrede baghbrem-
ser,

Fra og med VSS indfertes helt nye
bremsetromler som samtidigt giorde
det ud for hjulets nav, forbedret top-
stvkke og storre hoveddyse. Pi de se-
nere VS5-modeller blev baglvgten for-
kromet og endret, s man kunne skifte
parer udefra, stoplyset blev rodt o
sidst men ikke mindst: et helt nyt og
unikt design pd speedometerct, se bil-
ledet herunder.

GS150 har status som klassiker og den
cr en af de mest efterspurgte af samtlige
Vespa-modeller,

Vespa 150 1957-1958
VB1

Stenpelstyret indsy gHing
Effekt: 544K

Viegt: 98K

Tanding: 28¢r

ie: 5%

sfempw: 5755
Karburator: MATID
Daek: 3,558

Gear: 3

Topfart: 83Kmy)

Tomk: 6,25L1er

vB1

VL3 blev vidersudviklet og skiftede
navn til VB1, Motoren var den samme,
men nu “arvede” den ogsd styret fra GS
- det smukke lukkede styr i stobt alumi-
nium, som helt indeholdt alle kabler, og
som virkelig forbedrede udseendet, For
at £a plads tl kablerne i styrroret er det
gjort lidt bredere, og lygten er ogss
starre, 115mm. Mest almindelige farve
var som billedet, en smuk metallic soly-
bla.

@Gverste folo herover viser VBI styrel
med speedometer (HKm/t) samt det
lille rade plastvindue, <om'skal vise om
lyset er taendt

Nederste foto viser chokerens betje-
ningshindtag under sadlen, En ganske
praktisk placering ndr man nu alligevel
har venstre hind pa sadelhindtaget un-
der starten!

Disse gamle enkeltsadler har en meget
bedro siddekomfort end de “smarte”
twinsadler,

Vespa150 1958-1960
VBA1

Drgjeventii indsugning
Eflokt; 5.5HK

Vayr 85-93Kg¢
Tinding: 26gr

Vi 2%

stemped: 575 Mmm
Karfwrator: SI 204177
Dok 3508

Gear; 3

T opfiart:? Kmyt

Tank: 7.7Liter

Fra og med VBA1 startede den nye mo-
tor med drejeventil og karburator mon-
teret direkte ovenpi krumtap- huset
samt lufttiltorsel fra chassiset via en
gummib®lg. Drejeventilen bley kon-
strueret meget elegant ved, at krumtap.
pens svinghijul Jukkede taet til den ind-
vendige side af krumtaphuset, hvor
karburatoren sad. Derved kunne den
lukke af for gassen fra karburatoren,
undtagen dér hvor svinghjulet havde
en udskaring, Dette betod en mere roj-
agtig og direkte indsugning af gas i
krumtaphuset. Dette system fortsatte i
alle fremtidige modeller, undtagen
(merkeligt nok) i sportsmodellerne
som kerte videre med stempelstyring
helt op til 1968, Det er vist ikke lvkke-
des at finde en fornuftig forklaring pa
dette, men miske stolede man endnu
ikke pd drejeventilens fortreffeligheder




VU e umuwpungﬂ:

Som en folge af den olieblandede ben-
zins tettere kontakt med hovedlejerne,
kunne olieblandingen nedseettes il 2%,
til gavn for miljpet og pengepungen.
Chokeren var hidtil anbragt under sa-
det, men nu blev den udformet som en
udtreks-knop og anbragt under sadlen,
lige over benzinhanen. Dette var ogsd
nedvendigt, da visse modeller allerede
pa dette tidspunkt havde dobbeltsadel
som standard, hvilket udelukkede den
hidtidige placering,

Chassiset var ogsd helt nyt og en smule
lengere. For at nedsatte omkostnin-
gerne ved produktionen begyndte man
fra nu af at fremstille chassiset som to
halvdele, samiet i centerlinien med en
svepsesam. Forskaermen var stadig pres-
sel op i et stykke, men nogle &r senere
blev ogsd den samlet af to halvdele.
Stettefoden blev forenklet med kun én
feder | midten

Kanten af forskjoldet blev forsvnet med
en aluminiumsliste som standard, og
Piaggio-skiltet blev for forste gang lavet
af transparent plast. VBAT blev forsynet
med samme styr, 115mm lygte og spee-

QLTI DAMIEN MO, 11K 3Raia s

100 Km/t, og forkromet DC-horn,

Af andre nyheder kan naevnes gummi-
matten som fra nu af erstattede de tre
lister 1 bundens centerkanal, og krom-
skiltet foran som sagde: Vespa 150.

Vespa 150 1960-1967
VBB1, VBB2

Drejeventid imbsugming

Effke: 55HK

Vagt: 85-93Ky
i

sdempel! S7x57mm
Karfmirator; SI 20017C
D% 3.5x8

Gawer: 4

Toptart: 87KmA
Tunk: 7, 7iliter

VBB2

YUmE LR YUue T s e e
samme chassis og motor og i lobet af en
7 drs periode blev der fremstillet ca
270,000 pa fabrikken i Pontedera

Fra serienummer 71001 fik »ballerne«
alu-pyntelister som standard, og bag-
lygten er nu den samme som pd GS,
Denne lvgte ligner maske lidt VBA's,
men t forskel fra denne kan den ad-
skilles bagfra s3 man kan skifte peere
uden at afmontere hele lygten - ret
praktisk, i betragining af hvor kort leve-
tid baglvgtepaerer kan have pd en
Vespal

Men Piaggio indforer for terste gang pa
denne model 4 gear, som ellers hidiil
var forbeholdt sportsmodelien siden
1955, VBB2 havde et simplere elektrisk
system som kun anvendte vekselstrom,
derfor kunne man spare batteriet. Men i
ovrigt er de fleste modeller lavet bade
med og uden batteri afhangig af kra-
vene pi de forskellige markeder

Hugo Eskildsen
Abakken 34
Krejbjerg

7860 Spettrup

TIf.: 97 51 30 82

Mobil: 20 95 31 99

Mail: sidevognsspecialisten(@mail.dk
www.sidevognsspecialisten.dk
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Projekt 64

Af: Peer Tanggaard, Vespa Klub Vestjylland.

Sam I'nok har hert have jeg et uheld pa
min Gran Luxe fra 1962, da jeg skulle
deltage i et lob pd Sjaelland den 14/6
2003, Da min Vespa ikke kunne blive
ferdig for engang til efterdret, sd jeg
mig nedsaget til at kobe mig en anden
scooter. Det gjorde jeg den 28/6. Det
bleven Gran Luxe fra 1964, som jeg
kabte for 4500 kr. Den sa sddan set ok
ud, men da jeg fik kigget neermere pd
den, ville jeg ikke viere bekendt at ko-
rer pd den, s3 jeg satte mig for at reno-
vere den.

Det tog ikke mere end en halv dag at
skille den af i atomer. Derefter gik jeg
i gang med at skaere bunden af, idet
den ikke var meget bevendt (gennem
rustet). S3 jeg mitte til at bestille en
helt ny bund, som blev lavet noget

Fodliste monteringen driller fidt

kraftigere end den originale. Herefter
sendle jeg resten til sandblaser. Det
tog en uge inden jeg fik den igen, s3
gik vi T gang med at skecre alt det ru-
sten vaek, hvorefter der kun var svejse
arbejde tilbage - det gik der en week-
end med, S& var det bare at finde en
maler der ikke have ferie - det lykkes
mig efter 14 dage at finde en.

I mellemtiden havde Carlo, vores kas-
sere af klubben, varet i gang med
at renovere motoren - der skulle nye
lejer og kobling og gearkryds i.

Jeg have fiet et andet problem pa hal-
sen, det var at fa fat p en forskeerm til
den, det matte jeg opgive idet dem jeg
fandt var lige s3 rustne som den jeg
havde. Det endte derfor med at jeg
kobte en Sprint skarm,

o &

Ny bund.

2 )
Ny bund svejses pi.

T o

Carlo p& provetur,

Endelig kom dagen hvorjeg fik den fr
maler igen, s& kunne vi komme § gan
med at samle den - det tog 3 dage.
Det jeg har lert af dette projekt er, g
man ikke skal tro, det er nemt at skaff
alle ting til en Gran Luxe fra 1964, De
kom en ny mode! af den 1 1963, s for
skaermen og ballerne er ikke magen ti
den forrige model.

Det hele tog 38 dage og lob op i ca
15000 kr

Tak til alle som har hjulpet mig med a
blive feerdig inden sommeren er over,
Hvis du vil se flere billeder <3 besey
vores hjemmeside som er www.vespa
Klub-vestjylland.dk under projekt.




Euro Vespa 2003

Af: Saskia Gees, Team Vespa @st og Dung Tien VU, Vespa Klub Arhus

11 scootere korer til treef 1 Wien
og to teser fortsetter til Kroatien.

Med overbevisningen i stemmen for-
klarede jeg mine foraeldre, at det dér
med at kore fra Danmark til Wien pa
scooter skam var en ganske sikker af-
faere. " Jeg skal folges med en flok
modne mand fra Team Vespa Ost, og
vi korer ad fredelige landevege hele ves
jen” sagde jeg. Min mors bekymringer
dalede et par grader.

Men det viste sig at vaere en sandhed
modifikationer,

Tirsdag den 17, juni moades 11 scootere
og en folgebil med trailer klokken
05.30 ved Folehaven i udkanten af Ko-
benhavn. Jeg glipper med ojnene og
kan kun se en enkelt eller to herrer i en
nogenlunde moden alder, resten er
energiske unge med tatoveringer og
piercinger og laederdragter. Tak for
kaffe. Vi kickstarter maskinerne og
laegger ud med smi 200 km pd motor-
vejen mod Gedser, Méske jeg lige skal
vente med at ringe hjem &1 min mor?
Min bagsedepassager Kitt sidder stille
som en mus pd vej gennem den rdkol-
de margen. Uden erfaring med motor-
cykler i bagagen havde hun ogséd kbt
historien “om en hyggelig tur pd lan-
deveje”.

Men denne morgens overraskelse bli-
ver blot den forste. Der er mere i ven-
te,

Berlin

| Rostock skifter vi motorveje ud med
landeveje. Kortegen bugter sig af sted
med sindrige 60 km/t og vi kerer for-
kert en del gange. Vi giver de meget

Er kovtegen foret vild?

forsimplede kort skylden og fir fundet
andre kort frem som supplement, Reg-
nen siler ned, s varm kaffe og en lille
en til halsen hos Albreght's Pausenstop |
Ebreichdorf gor godt. Efter en lang
dag med sol og byger ndr vi sam plan-
lagt Berlin. Da den sidste teltplok er
banket i har ingen af os dog overskud
til at kere ind til Berlin city, Det mi
blive en anden gang. Over en ol og af-
tensmad stiger forventningens glade
til etapen i morgen, hvor vi skal tl
Prag og drikke store krus med tjekkisk
ol. Det er 1 hvert fald planen. Men sa-
dan gar det ikke helt,

Farste uheld

Onsdag morgen skinner solen, men
kun lige indtil vi har vaekket Vespa'er-
ne til live. Det begynder at regne igen.
Mit regntoj viser sig ikke at vaere spor
regnteet. Kortegens mest erfarne rytter
hiver hjzlp op af lommen til en frossen
pige: plastichandsker fra sidste tank-
station som jeg kan treekke over mine
vide handsker. Smart, Efter bare 30
kilometers korsel sker det forste uheld.
Kim Borre by’s udstadning falder af,
Han korer forrest og gnisterne stir
hidsigt om baghjulet, men han ndr at
standse sin Vespa CL fra 191 inden
det gdr rigtig galt. Der er ingen vej til-
bage. En del bagage fra traileren md
lasses over pd scooterne for at give
plads til turens farste ringvrag,

Kims scooter or lavereret og i odses op
pd traleren

Prag eller ef

Halv ni onsdag aften ruller vi frem til
granseposterne mellem Tyskland og
Tjekkiet. Der er stadig langt til Prag.

Tre gutter har ikke taget pas med pd
turen (!) og kommer ikke ind 1 Tjekki-
et. To scootere og folgevognen kom-
mer tl gengald nemt igennem. S& er
der vagtskifte ved den tjekkiske gram-
s, En ny og gnaven vagt vil nu ikke
alene se vores rodbedefarvede pas. P&
tjekkisk lader han os forstd, at han og-
«d vil se registreringspapirer pd hver
eneste veteran scooter 1 kortegen. Jeg
har ingen papirer og det har Niels
Christian heller ikke. Raus! Raus! Kilo-
meter! Kilmneter! riber graensevagten
og lettere chokerede traekker vi scoo-
terne tilbage et stykke ind i Tyskland.
Til fods trasker vi tilbage for dog i det
mindste at fA lidt bagage med fra fol-
gevognen. Lettere paranoide lofter vi
diskret op i pressendingen. Den hava-
rerede Vespa derinde har heller ikke
papirer. Bare tjekkerne nu ikke opda-
ger den.

Her il o ttke Mpngere, Fem sawferd kommer
ket el { Tekdet,

Ud i natten

Efter et kort mode med turleder Ole
Haag deles kortegen i to. Halvdelen
korer videre ind i Tjekkiet og vi ringer
til de tre gutter uden pas som sidder
og bander og svovler pd en tankstation
i nerheden, Foran os vinker en 600 ki-
lometer lang streg i regningen. Det
bliver en lang nat »Tjekkiet rundi« (or
at krydse graensen til Ostrig laengere
sydpa.

Vi fire mand og to piger drejer gas-
handtaget i bund pa fem Vespa'er . Af
sted pd autobalns i 1y af morket. Vi har
ikke lengere nogen folgevogn som liv-
line, men (il gengeld er der mindst to
mekanikere pd udbryderholdet og det
giver tryghed.
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Gordet-seio ek af Vespyescooterne pd
ey genttern Ercrapnd o6 of miteat

Vi er et godt team og det er faktisk let-
tere at kare niar man er fem 1 stedet for
11 scootere, Vi karer ind pd en tank for
hver 100 km vi kerer og humeret er
haijt i den ellers ret absurde situation.
Som natten skrider frem ligner vi mere
og mere en samling flygtninge fra
Langibortistan pd flugt. Holdkaptajn
Smilev’s heldragt bliver lappet sam-
men med gaffetape og en hvid langaer-
met T-shirt klippes op og giver to var-
me halsror og et ansigtsdaekke til en
korer uden visir. Regnen stikker som
nale

Klokken fire om morgenen stir valget
mellem et hvil pd en vad grassplene
efter at finde et hotel, Kitt og jeg insi-
sterer pd det sidste. Det giver fem ti-
mers tltrengt sovn og naesten tart toj
til naste etape,

Wien

Endelig genforenet med resten af kor-
tegen, som modtager os med ol og
pizza, starter Euro Vespa traffet fre-
dag i Wien. Her er naesten ingen piger
og mendene ligger for det meste un-
der scooterne indsmurte 1 olic og med
julelys i ejnene mens der tales om origi-
nale farvekeder, PX-motorer, tuneset og
vidunderlig S.1.P Olie og meget, meget
andet..

Det officielle program i Wien er en no-
get rodet affere og mange annoncere-
de kereture feks. bliver aldrig til no-
get. Toppen er dog lordagens palia-
middag med uddeling af pokaler og
mingst tre imers philharmonica-kon-
cert. En ren draeber. Men uden for pro-
grammet skaber vi selv den gode
stemning, moder Vespa-venner fra
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hele Europa og beundrede de 2.500 av-
rige fremmaodte Vespa'er.

2500 Viespa-tarder er samiet ol traf { Wien, Det
trexde af tifers bruges under maskinerne

Plger er der (R maengy af 4] Vespo-Traef. Men
Smilew har fundet of passende bytfe til gin scovter.

Ufittetit froad en Veespm kun ocoerleve!
Fra sheseet under Euro Vespw 2003

Kroatien

Sendag slutter traeffet. Den danske
kortege deles | »hold nord« og »hold
syde«, Kitt og jeg udgor hold syd pd
min Vespa GL fra 1963, Vi fortsetter
alene gennem Ungarn, og Slovenien til
Kroatien, hvor keresten de naeste to dr
er udstationeret for Carlsberg,

Solen bager ned med mere end 30 gra-
der. Solsikker nikker med hovederne
fra markerne i Ungarn, der dufter af
nysldet ho 1 Slovenien og i Kroatien
hoster de korn. Vejene er fine, scoote-
ren har ikke den mindste mislyd og
det eneste problem vi meder er, at
gransevagterne i de tre lande simpelt-
hen ikke tror pd, at vi er kert helt fra
Danmark pd scooter! Ugen efter, at vi

forlod Danmark har vi tilbagelagt 2000
km og ruller planmassigt ind pa tor-
vet i Koprivnica i det nordestlige Kro-
atien hvor bryggeriet ligger. Vi bliver
modtaget med blomster og kolde ol.

J000 ke 2y kA noget prroblem for de seje taser
Saskia Gevs og Kitt Vest

Helt sa rosenrodt gir det ikke for hold
nord fortaeller Dung Tien Vu fra Vespa
Klub Arhus.

Diung Teen Ve fre Vs Khub Avivus karrte
Tl tauren pd sin Vespst fra 1954

Nord pa

Der blev skruet og justeret pd scooter-
ne under hele trasffet, som i vvrigt var
en skuffende affare, for at f4 dem klar
til hjemturen. De glemte pas og regi-
streringsattester blev hentet med kure-
rer. Susanna tog flyveren frem og til-
bage »nasten« kun for deres skyld!!
Tobias havde ingen pas, sd han korte
solo uden om Tjekkiet nasten pd et
hug hjem til Danmark.

Kim kebet en helt ny PX-motor under
traffet, og der blev arbejdet hardt for
at fa den pa. Motoren kunne ikke helt
passe pd en Vespa GL, uden modifika-
tioner, som lovet. 54 Kim, Jon og Smi-
ley skippede gallamiddagen for at fa
motoren monteret pd



Dier shrues og iishuteres

Helt faerdig blev de ikke, sa Kim linte
Jons, da han skulle flyve hjem. Og da
de fleste fra delegationen synes min
Vespa fra 33" kerte for langsomt, kom
den ogsé pa traileren?!!

Vores forste problem var at finde ud af
Wien, og der bley lavet nogle temme-
lig hasarderede baneskift pa motarve-
jen ved Wien. Vi fandt et privat pensi-
onat, hvor vi overnattede et godt
stykke inde 1 Tjekkiet

Og der skrues igen

Efter morgenmaden tog vi en tur i by-
en hvor vi overnattede. Havde vi ikke
gjort det, havde vi absolut intet ople-
vet, udover det der relaterede til scoo-
terne.

54 det blev forst lige for middagstid, at
kortagen begav sig videre nord pd.

P farien

Det varede dog ikke leenge for vi end-
nu engang skulle gore holdt, Smiley’s
forstoddamper havde set bedre tider
og skulle derfor bare lige skiftes =3 ti-
mer,

Maotrikken pd den everste del af stod-
demperen vil ikke ud, Det startede
med et lille hul pd siden al forskar-
men, hvarefter det endte med at halv-
delen af skermen mdtte lade livet.
fmens havde Kim faet fat pd den me-
trik der skulle til, for at hans Vespa
kunne kere igen.

Forreste stadiarmper md skifles

En times korsel og vi var pd den igen
Denne gang var det en bagstedda:m-
per, det var galt med. Det tog dog ikke
lang tid fer de rutinerede mekanikere
fik den skiftet mens gjer-kvinden Signe
s l@rerigt pa.

Bagerste stnddamper ik skiftes.

Yves, Vincent, Poul Erik og Niels kerte
i forvejen og var de forste der modte
regavejrel. Det var ogsa ved at blive
mork og Signes scooter havde ingen
lys. 54 vi aftalte med de foran kerende,
at medes ved det hotellet hvor vi hav-
de overnattet pa vej til Wien.

For enten kunne vi kore en time mere
og finde et sted 1 Tyskland, eller vi
kunne blive og kere tidligt naste mor-
gen. Da det stadig regnede var valget
ikke svaert,

Tyskland

For at nd hjem til den planlagte tid
kerte vi for det meste pd motorveje,
Derfor kunne folk kere deres eget
tempo. Der var jo bare én vej, og det
var frem, sd man kunne jo ikke kere
torkert, troede vi!!

Ved Dresden korte vi samiet ind igen-
nem byen, Folgebilen havde, ikke
overraskende, svaert ved at folge med i
bvtrafikken, og vi havde derfor aftalt
ot kere ud mod motorvejen til Berlin.
Men stakkels Signe niede ikke over
for radt og missede en frakersel. Fol-
gebilen kerte ogsd forbl hende. Vi op-

dagede forst at Signe manglede, da vi
holdt pause for at vente pa folgebilen
ved en resteplads.

Heldigvis havde hun en mobiltelefon,
og kunne ringe til folgebilen. Efter en
haly time var vi alle samlet og Signe
kunne puste ud igen...

Det var for set pd vej til Wien, at Niels
Christian ville tage en anden rute, som
han mente var den rigtige. Men han
bley hurtigt rettet pa plads af turlede-
ren Ole.

Nu var det kun Niels Christian og mig
der fulgtes. Det var dog lige 53 meget
min skyld som hans, at vi lige pludse-
ligt drejede fra og kerte mod Hanno-
ver?!!

53 efter en time var vi samlet igen, De
hurtigt kerende Smiley, Vincent og
Kim madte vi pad nodsporet lige for
Berlin, Vincents motor havde sat sig
Men havde kelet sig s3 meget ned, at
han var kercklar igen, da vi medte
dem,

Danmark

Med en strid modvind og belgegang
ndede vi Gedser kl. 21.00. Vi skilles
med kabenhavnerne lige efter Gedser
by, hvor de forsatte til Kebenhavn og
ankom ved 23 tiden.

Poul Erik og mig skulle henholdsvis til
Grend og Arhus. Sd vi overnattede pa
Nykebing Falster camping og kerte
gennem Sjelland dagen efter, Vinden
havde ikke lagt sig. 53 med en max,
fart pd 55 km/t var det en hdrdeste
etape pa hele turen!

EuroVespa var jeg meget skuffet over,
trods det, blev turen righig god. For det
forste fordi vi var sd mange, og for det
andet og ikke mindst, at det var nogle
meget sede og flinke mennesker jeg
fulgtes med.

l'ak for en god tur.

Falgende deltog

Frir Vespw kiub Arfis: Poul Erik og Duny.

Fra Vespst Tenme Ost: Ofe, Susanna, Saskia, Kitf og
Niels Chn

Fra Copenintgern Scvoter Olul: Smiley, Signe. Yoes
Kimt Vineent og Jon

Fra Vaspar kluk Fyn: Tobins



BOGANMELDELSER

Af: Norbert Falkenstnvs,

Jeg er en svag sgol - indrommet. NAr jeg kom-
mor til JvHand lxsger feg oftest vejen over Ran-
ders for at kikke ind i det der for en bog- o8
motorfreak ¢r boghandelen over alle boghand-
jer: Kosters Motor boghanded fra Randers.
Hundredvis af boger for alle motorfreaks -
trods alle forsetter dumpede jeg lige © og kom
hjern med Andsea & David Sparrow: The Co-
lour VESPA FamilyAlbum. 96 horlige sider
stof 1 stift bind om Vespaer 0 kun Vesparr.
Superflotte modeller - bide Vespacrne og de
der sidder pi dem. Naturligvis es det ikie bil
teder alene, Bogen fortmlier ont ideen. de farste
50 Ar, tre-hjuleme, fire-hjuleme og stilen, Selv-
Lolgelig kan bele historien ikl fortadles ph
ander 100 sider incl. lustrationer, o helt billig
er den heller ikke, men den havder sig skt
blandt se bpger og har set om neootere. Den
bsrer natuligs hjememe | en Vespa-gjers bogre
al. Man kan tage den frem hver gang talen fal-
der pd vores felles inferesse, hvor min sh i facks
Jesskab kan glande sig over de smukloe billedor.
—Prisens er 298 kr, hos Kesters Moborboghan-
del.

For nyllg fik jeg en ny bog § hienderne Roine
hard Lintehnann Motorroller & Kleinwagen
fra Forlaget Podzum-Motorbiicher, Titlen n-
bﬂ.atbogmcrpllgikmenmmhmnl-
ort 1l de mere letieste, Bogen handler om de
keretejer som blev frematillet i Tyskiand £ halv-
tredserne, Don ydeest frugibare periode, hvor
Tysk- kand karn | gang igen ofter 2. verdens-
keig. | 1949 fremstillede tyskeme 13 scontere, |
1950 allerede 9,110 stk § 1952 var det vokaet L]

39,404 og § 1954 § alt 121,245 sth.- intet unwder,
ab man talte am det tyske ~Wirtschafswan-
diee, Bogen doekker ikke mindne end 42 storre
maerker, der alle fir en fyldig beskrivelse, of
den har pb de afsluttende sider et absnit med en
Yot omtale af hele 17 wamiben fabrikater

Her er alle do kendte merker Adler, Dirkopp,
Heinkel, Maico, NSU, Troll og Zundapp, mest
ogsd Viespa e omtalt endda | fo omgange, Idet
Vespa forst bley importerel 0g samlet af det
windre kerdte firma Hoffinann of senere af
et mere kendre, don tidligere flyvemaskinefa-
brik Messerschmidt.

Cidutnarvrite firma lavede jo opsd kabinescoo-
tore. og dot forer over det andet, som bogen
ugsd handler oms pemliy <Kleinwagear elier
sendbikerme. Oy det er spiendende. Hvor mange
af dem Kendor du mon? Vel BMW Isetta, Glae
Goggomobil, Heinkal og Messerschimidis kabi-
nescootere ag Lioyids sma iler, men kender du
ogsd Spatz, den fbne sportsvogn ph 250 cem ok
ler Kleinschnittger, dor frematiflede on roadster
P 124 cc, o en sedan ph 246 o3

Det er rigtig spandende og interessant at gen-
nemg den bide velskrevne ez w Wustrerade
bog: Ofte dominees motorboger af Lekkert fo-
tograferede nutidige billeder. | denne bog er
der en fin balance medlem saglig tekst, nye far
vefoton, datidige sort/ frvide totos sammt ratmmer
med udfarfige wkniske oplysninger.

K kobes hos Kesters Motorboghandel
ApS for 248 kr. Hvis man kan sige det om en
tyak bog, 84 er dex svakue for the monmeys

Til jasd fik fegg o riggtie godd bog, nemlig: Bob
Damell og Bob Golfen How o Restore anct
Maintain Your VESPA Motorscooter

Slvim e bk skruer meget, har jeig alligevel

beug for en grundig gentemgang aof

Vs seooteren o en veedn i | bade vedli-
geholdelses- & reparatiopsarbejder - og hee er
altsd bogen. | e har med stor interesse g
membast det meste af der for at lere mit ke
kaveto) bedre at kende.

Bogen rumimer imbdlertid meget mens end det-
1o, hvilket gor den sardedos interessant.

D forste 3 kapitior er on nemlig en gennern-
Mdhﬂcbuumnummmq%-
spascooteren | forskellige lande: Afvigende
lovgiviingskrav har som bekendt giorh, at -
cons fremstillede Vespaer fra £ eks Tyskland,
Englang elier USA ikbe er helt ens. Dervfter
bliver modellermne og udvikiingen belt tilbage
fra “ur-Vespaen” og from vl nutidens ET 2o
ET -3 modelier gennemghet.

<4 kommer de 12 kapitler, der handler om “ca-
re and maintenance”, hyvor alle dele af kareto-
jer: motor, el-system, karosseri, jo sely huning
gennemgds. - = Tl slut er der o fortegnelse
over identifikationsnumee for drene 196381
samt modelspecifikationer for hele perioden
1946-83,

Bogen er skrevet og udgivet | Amerika b 1999 1l
deres marked, =3 der kan vere forhold eller
s modedforskelle, som jogg ikke har bemat-
kot, Til Wlderdmshvvdﬂrl sarideles
let tikgamgeligt engelsk.

Bogen af pd 160 sider o koster 05 ker.

Dlen (4s hos Kissiers Motorboghandel | Randers
P Al ESE2 66 13, De har en Tille weknisk ene
gelek-dansk ordbog, som de sikhert germe veud-
lasgger. hvis T beder om det

(Nt Jofg far (kke procenter uf salget, awn som
bibtiotelsarsat lever jog toktisk of at vundere 0f
indkobe boger), Kisters adresse er: estergade 2,
2900 Randers. T 860266713

Handelspladsen

vi skal amregistrere kommer der et
wvindre tillag,

Hilsen Jorgen o Kaj

(Vespa Klub Sifketorg)

SALGES

Bagngebarer med pesaervelyjuishols
deet o ryglam Hl Iwinsader sxiges.

Pav 40

P2
Vespa PX 200 E, 1985

il

e o WA

S & L

Fejlkabt hos SIP | Tyskland desveerno
- jeg har enkelt sawder. Hidt iy ag e
balleret.

I'ris Ke. 00

Ofie, AC Delco Dty 2taktsolie type
2TAPITSC/F halvsynietisk

10 Titer 8 kr. 30, pr. liter (engropris).
Telefony BA160412
Ymait: steenreimeriintofanet dk
Steen Vispa Kiub Arhus

Dyl til Vespa kentaks Joegen eller
Kaj 424) Tebofon 86829508 efter ki
17.00 @llor B6820545 hule dagpn

Vi har ogai Vespoaer til salg alle huldt
rostaurerede , MNde vor egie men
ofguh enkelte 1 kommssion.

P.t.. har vi Vespaer fra 17000 ke hvis
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Der ex i fremstillet kops af den o5z
udirivks bagagebare, og udfort: god
Kvalltet forchromet.

Pris K 850,

Koty bestitles hos Egon Taxhjelm
Teketon M6RIFES
Bepiechareres Srenwstillow kum ot Byvdil-

en skl koster 6000 K. Den e nysy-
et Der folger anhicngetrack mesd
som passet Hl e Vespa, o nyt dak
oF stange

Huny. Maryamnslosdy dk
Marv-Arm Vespa-Riub Arhas

g, g dor shal detsles dry ik
300, -ond hestitting.

Gron Vespa ET4 (arg. "99)

Den har overholdt alde service efter:
svn og har ket amk 15X lan.
To styrthiime og arg, hagagebwrer
mwdfalger

Prisc kr, 20,000,

Fvis dot har iotenesse, 8 smid i
mail il elvigrohdenissendk wler
ring ph mohil 200 7308

Kurt 6000 kary efter nomovering hos
Piaggio Hiembert fra (talien hvar
modelien hedder Arcobaleno. Har
varret indrogisteret 3 Dansde num-
merplader ik 31,07 2003,

Fin wtand overalt, kerer fantastisk o
Iuar et gt godt bundtrak.

Farve: Koksgrimetalic/son.
Meddolger 2 sat Styrthjelme Vind-
skarrm, Nagagebwrer for og bag 2
e dk, Polini effekt Lydpotie & 1y
org, Lydpotie

Virrhinj o mange reservedele
Selges udelukkende pga, jrivat-
ohonomiske amtendigheder.

Alle 19,500, ke, vl

Marko Vobpe. Hillerad




En Vespa vender tilbage 2

Af: 24 alias Kaj Serensen, Vespa Klub Silkeborg.

April 2003 : Medens fordret 53 smit er pd
vej er jeg nu begyndt at skille "Sprinten”
ad , det viser sig at flere dele er samlet
med stiltridd , det er jo et gammelt og hae
derkronet stykke reservedel | som selv
den bengangne  opfinder af Ford bilen
Henry Ford selv gik ind for. Jeg har sat
mig for at ‘sprinten skal fremsta som var
den lavet i gir , dog maske med et par en-
kelte tlfejelser, for nu bestemmer jeg jo
sely farven.

Allerede nu har jeg anskaffet de farste
dele der skal monteres ndr engany jeg nir
s langt, det drejer sig om lejer dask (med
hvide sider) kofanger m.m

Da det ser ud tii at forgaflen er “bojet” og
bunden samtidig ser lidt miserabel ud har
jeg allieret mig med en god ven fra klub-
ben der er smed |, i vi fir se hvad der
sker

Maj. 54 er karosseriet kommet tilbage fra
smeden , han havde brugt hele pisken til
at svejse og slibe pd skroget , men hvad.
som han sagde’, svigermor var pd bespg
=i kvindeme de snakkede og snakkede |,
si stod jeg jo heller ikke | vejen. Nuo er de
53 en ny bund med nye vanger , og en hel
masse andre nve stykker svejset 1, det er

lavet s flot at man neeste ikke kan se repa-
rationernwe , det gelder bide skrog og
skaerme, selve stottefoden  er blevel pa-
svegset et par 8mm. metrikker forneden s3
er det nemmere nlr bolthovedet er slide at
udskifte boltene, og s& kan jeg | ovrigt jo
regulere hojden , sd scooteren stir vand-
ret. Alle dele som skal males er ogsi sand-
blaest, sa 1 navste uge kommer disse ud til
en anden bekendt som skal male delene |
2 farver redd og lidt mere rod | hyis | for-
stir

Motoren er ogsd | den skrivende stund
blevet skilt ad. Jeg ma sige at det var en
usadvanlig oplevelse , jeg startede med at
grave en halv spand jord af dyret, for lige-
som at kunne finde boltene | derefter be-
gyndte jeg at skille ad , men som sedvan-
lig er der jo en speciel bolt som driller ,
alle der har skilt en Vespamotor ad |, ved
hvad jeg snakker om. Ferst praver man
forsigtigt , derefter gir man over til ar bo-
re 2 smi huller ind til bolten , og i flere
dage derefter haldes der rustfjerner i hul-
leene , efter ¢ en uge begynder tilmodet
at mindskes og storre hamre (mukkerter)
og mejsler findes frem , og med et par vol-
delige (hidsige) slag kan man endelig fi

de to halvparter fra hinanden. Pyh ha &
godt s vidt | var det nu ogsd nedvendig?
Deer er to ting at sige til det, den ene er nir
man renoverer noget s gor det grundigt,
den anden grund ey, heldigvis for mig det
viser sig at den der har skiftet lejer pd mo-
taren har vendt disse forkert, sd det bliver
nu rethet

Nu stir den pad rengaring af alt ved moto-
ren, inclen jeg samler den,

Efterhinden er det blevel sommer |, og
“skroget” er hos maleren “bjarne” som
har faet lov til bruge et par mineder til at
male den faerdig , s& ma det jo ogsd blive
godt, resten stiir lidt stille, for haven kras
ver sin mand , det et jo helt utroligt som
ukrudtet skyder frem | ja det 53 slemt at
det kunne viere | at jeg skulle g mig til at
dyrke ukrudtet frem for de andre planter,
sd fik man miske lidt mere tid om som-
mieren.

Na men jeg kikker jo af og til lidt pd stum-
perne , og har fundet ud af jeg nok hellere
mi tage en tur til Fyn efter reservedele
som jeg ikke selv har | mine gemmer

S3 det bliver nok efterdr inden jeg kan for-
teile lidt om projektet,

y

Veteranmotorcykler -

der wlle hylder det kendie ordsprog:
Gammel kerlighed ruster ikke..

Nordisk Veteran-

1968

en god samarbejdspartner

+

Flere end 13,000 har valgt Nordisk Veteran som deres samarbejdsporiner,

Veteran - Kundefordele

+ Veearkoresy ir. 2 03 eferfidprnde

ndioges med enrabet pd 25 (ansvar + kxsdolondiong |

Dy yokess velertizase 1 8% rabot il Adounder |
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Scooterens dag

Torsdag d. 1. juli 2003

Af: Freddy H. Christensen, Team Vespa st

Arrangementet er cf Team Vespa initiatiy,
men er bent for alle fabrikater scootere
og det plejer at vaere et af de tlfelde,
hvor der er et stort antal scootere samlet,
og selv om der var freree end sidste &r, var
der dog et ganske pent fremmode pi 15
s¢ootere, - det var jo p& en hverdag med
madetidspunkt k1L 18.30.

Det er ogsd en af de ture der er skaret over
samme Lest hvert 4r, - men der var dog
Lir nogle ekstra sving pi den forste del
af ruten, tdet der er et storre vejarbejde i
gang ved - og omkring Nationalmuseet
og Torvaldsens museum ligesom Hagbro,
mellem Hojbro plads og Christiansborg
Slotsplads er sperret. Derfor fik vi
anfedning til at kove over Nikolaj plads

Scootere pd Dragor kaj
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for at komme til Amager Tory som aitsd
ikke ligger pd Amager men i City. Na !
pyt.

Her holdt vi nogle minutter, s& de

mange folk pd Amager Tory, der er en
del af Stroget, kunne fi sig et kik pa

vore scootere. inden turen gik videre

til Christianshave og ad den 3 ki
snorhige Amuger Strundvej til Kastrup
Lystbidehavn, hvor Erik Findstrom stodte
til gruppen si der nu var 2 Heinkelkarere,
nemlig Exik og Ole Mikkelsen.
Sidstnevnte fik overladt “Forertrajen™
for st lede os ud til et sted pi den vej der
forleber bag om Kobenhavns Lufthayn
ud til Catering og Cargo omrddet, hvor
maskinerne under indflyvning er sa langt

nede, at man er nedotil ot dukke sig, Vel,
vel. miske ikke si langt nede, men man
kan s¢ det hvide t piloternes ojne oppe 1
Cockpitter, - altsd hvis man kikker godt
efter.

Dmagor havn var nieste stop og Drager
Strandhotel var “endestation”, hvor e¢jeren
og medlem af Team Vespa ET4H korer. tog
imod os og sergede for at vi alle kunne
komme t1l at sidde pd terrassen og fi vor
kafTe eller hvad man nu havde valgt som
forfriskning

Det virkede som om deltagerne kunne lide
denne lille aftentur, efter stemnmgen og
snakken at demme.

En glad mand, - Jan Haugsted §
fordret 2002 Jan poserer pd =in
netop afsluttede total renove-
ring af en Vespa GS 1960.Den 1
full 2003 rog Jans gode humer
helt ned | kulkalderen, fordi
GS'eren blev stjilet, og ikke nok
med det, - dem der stjal Jan's
"mestervierk”, stjal ogsd hans
Azurgronne GS 1960 og hans
mode PX 177 1980. Der forsvant 3
Vespa'er pd én gang De to
sidstnaevnet blev fundet slemt
tilredte, smidt i noget buskas et |
par dage efter, hvorimod den
Stilgrd GS, | skrivende stund
ulitmo juli 2003, endnu er ikke
dukket op. Jan vil naturligvis |
geme have sit klenodie tilbage
og har bla. efterlyst den over
Internettet pa
www. CrimeCode.Com




Lidt nostalgi ...

Billederne stamer fra den nedlagte »Kogeklube - arstal ukendt,

Fra en ung mand kommer _ vesna nz
der felgende sporgsmal : T d ey
' ¢on? -den agte vare!
Jeg har lige faet mir kovekort
som jeg tog pa motorcykel, og
nu er ogsa drommen om en
veteran Vespa gaet i op-
fldelse. Det er en 150 Gran
Lux fra 1965, som er i fin
stand. Den starter - og karer
[fini, men nar jeg kommer hjem
efter at have kort en times tid.,
sd sidder gummihandraget |
hejre side ikke lige mere, men
har snoet sig
Hyvad kan jeg gore ved det ?

ET2 or den nyeste teknik i klassiske kiceder.
- indbegrebet af en scooter!

Med 60 ér péa bagen er den ung som aldrig fer.

Svar: Oplysni
Lag en kraftigere motor i PSRRI O St
: forhandler hos: Kr. 15.995,-
C. Reinhardt as tif. 44 83 09 10 Fas i blé og sort




KLUBNYT

Praesident

Allan Houe

Silkeborgvej 582

8220 Brabrand

TIE.; 86 25 38 80/23 84 10 04
Vespa-Klub-Danmark@stofanet.dk
wrne Vespa-Kiub-Dasonark. dk

Sa er sommeren ved at vaere

giet..!

Og som det fremgar al dette
blad har der varet utrolig
mange armangementer  rundt
om | landet og i udlandet,

Siden sidst er der blevet opta-
get endnu en klub i Vespa
Klub Danmark - det er Vespa
Klub Samsa som er genopstiet
efter MANGE frs dvale, S3
hermed en officiel velkomst.
hilsen til alle de nye mediem-
mer pd Samse.

Der er kommet flere mediem-
mer i nogle klubber og andre
har mistet fidt, men alt i alt s&
er der flere nyankomne end
medlemmer i afgang - det er jo
dejligt at klubberne vokser.
Ogsi en officiel velkomsthil-
sen i jer.

Der vil blive afholdt bestyrel-
ses mide i Vespa Kiub Dan-
mark i lobet af efteriret, mere
information herom Higlr se-
nere til de respektive klubber.

Ellers er der kun at sige: Fa nu
luftet maskinerne i de gode
sommeraftener som er tilba-
e

Med venlig hilsen

Allan Houe
Pravsident

Formand

Kin Hansen
Mejsevej 18
7600 Struer
TIE: 97 841385

Formand:

Mary-Ann Neested
Banegirdsvej 11

8660 Skanderborg

TIf.: 87 93 07 05/ 40 94 95 89
Maryanniloady.dic

wwww, Vespa-Klub-Auarhus, dk

Sendag d. 26 oktober 2003 ki,
13.00 er der generalforsamling
i vores klublokaler

Dagsorden ;

L Valg of dirigent og om nod-
vendigt stemmendvalg
2 Formandens beretning
3. Kassereren forelagger det
reviderede regnskab for det
forlabne dr
4. Behandling af indkommen
de forsiag
. Valg af formand, kasserer,
sekretaer, redaktor, revisor,
menigt bestyrelsesmedlem
samt 2 suppleanter.
6, Eventuelt.

o

Vi kan fra bestyrelsen fortalle
at formand og kasserer vaslges
for 2 &r af gangen. Formanden
i lige dr og kassereren | ulige
&r. Alle andre paster er pa valg
hvert &r,

Er der nogen af jer der har in-
teresse i bestyrelsesarbejde, el
ler har nogle forslag der on-
skes til behandling eller af-
stemning pa generalforsamlin-
gen, &3 skal dette viere besty-
relsen | hande senest 14 dage
tor afholdelsen,

Da klubben er vaert ved ot par
stykker smaorrebrad vil vi ger.
ne vide hvor mange vi bliver.
Ring derfor til Bent pd

tif. 86 55 82 28 og tilmeld dig.

v Venligst
Bestyrelsen.
| KALENDEREN 2003 |

Torsdag d. 04, Sep. KL 19.00
Vi kerrer drets sicdste samlede
tur,

Afgang kl. 19.15 praecis
Torsdag d. 02. Okt. K1 19.00
Hygge og vinterklargoring.
Sondag d. 26, Okt, Kl 13.00
Generalforsamling.

Formand:
Peer F, Tanggaard
Willemoesgade 52 4

6700 Esbjerg

TIf: 75123371
vespaiesenet.dk

wwww. Vespa-Klub-Vestjylland.dk

Nu neermer efterdret sig lang-
somt, vi skulle germe have
nogle felles koreture inden
vinter, sd tag oy mod op ndr vi
arrangerer faelles ture, det or
ret trls at std alene,

Det naste store treef som vi
deltager | er Vespa Klub Arhus
50 drs jubilecumstref den 16-
17 august. Vi er 3 sam har til-
meldt os. Formanden har et
fremstilict nogle banner il at

sidde foran pd skjoldet. Pris
100 kr. Klubben har klubem-
blemer til salg pris 60 kr.

Stir du for at skulle flytte, si
husk at melde 1l formanden/
kasserer den nye adresse, el-
lers kan du ikke modtage bla-
det mere.

Pas pd jer selv derude
Formanden.

| KALENDEREN 2003 |

Onsdag d. 20, Aug. k1 19.00
Tur ud | det bla.

Maodested: Korskroen ved
Shell.

Lovdag d. 23. Avg. kL 13.00
Tur ud i det hla

Medested: Korskroen vied
Shell.

Onsdag d. 27. Aug.
Tur ud i det bld,
Medested: Korskroen ved
Shell.

Sondag d, 20. Sep. kL 13.00
Arets sidsto tur ud | det BlA,
Maodested: Korskroen ved
Shell.

kL 19.00




Igennem det nye Vespa blad,
kan alle medlemmer nu folge
med i, hvad der foregdr i de
andre kiubber, Vespa Klub
Fyn har taget nye skridt for at
oge interessen for fellesska-
bet, ved at holde klubmede
ude hos medlemmerne.

Nanna og jeg lagde ud med et
dbent hus arrangement den 12,
april, hvilket blev en succes
med hele 16 frommedte. En-

og forhdbentligen koretur pd  budt indenfor 1 stedet Messe:
Vespaen. Bravddehytten, Guide er Pe-
Tilmelding skal ske pd der Ellegaard Larsen, der er
TIE: 64 40 24 89. pensioneret Kommander kap-

tajn fra stedet, besidder en vi-
den og mide at formidle den,
der er helt unik,

Lendag d, 11, Okt.
Café tur,
Formanden veelger sted.
Musdested : KAFFESALONEN.
Peblinge Dosseringen 6,
Guiden har pd forhind fundet

kl. 14.30

en Calé, hvor vore Vespa ‘er,
kan viere synlige og hvor vi
kan se dem og have det hyg-
geligt. Klubben giver en kop

Formand kelte var nve ansigter og der
Flemming Olsen blev optaget et nyt medlem.
Kirkegyden 6, Voel Efter kaffen gik vi | vasrkste
8600 Silkeborg det, Sporgelysten og interes-
TIf.: 86 85 35 00 sen varstor, og alt  alt blev det
Flemming-voel@mailtele.dk  en hyggelig eftermiddag, Jeg

haber, at de kommende arran-

| KALENDEREN 2003 | mementer vil 4 mindst lige sti
stor tilslutning med lige =3
Torsdag d, 04, September mange deltagere.
Klubmede, (Med keretur)
Torsdag d. 02. Oktober Peter
Generalforsamling, (Mere
herom senere)
Desvaerre, var der en misser
E ':::gd'" 9 Dowses i sidste nummer af Vespa
b Journalen, Det beted, at for-
Fredag d. 05. December mandens indlag ikke var med
’s""l:f::)k"“ (Mere herom i Bladet, det er si med denne
o

gang. (se ovenstdende)

S pi trads af, at indlegget
sluttede med en invitation til
at besage Soren og Lisbeth
den 24. maj, blev dette Vespa
mirde alligevel en succes, des-
varre kun med £ fremmaedte.

Dagen startede | silende regn,
men vi var kommet pd landet,
neermere betegnet Midtfvn, s&
solen fik vi da ogsd lidt at se,

Det viste sig, at Seren er lidt al
en samler af keretojer. Det er

Formand

Freddy H,Christensen
Hyldestubben 20

2730 Herlev

TIf: 4498 94 32
fhe@christensen.mail.dk
wiwe. oespa.dk

| KALENDEREN 2003 |

Torsdag d. 21. aug, kI 18.30
Havnerundtur
Maodested: Fisketorvets tag - P,

v. Dybbal 1.

Pd vore Vespa'er kerer vi
rundt i Kobenhavnsomeddet
og besoger | alt. 14 havne pi 90
min.

Vi havner pd Café Jorden
Rundt i Charlottenlund.

Lerdag i, 6. Sep. kI 18.30
Roskilde havn/

Jyllinge Marina

Madested: Hedelvkke gl. Me-
jerk, Hedehusene,
Turen forfober i adstadigt tem-
po ad smalle snoede biveje
gennem det smukt hostland-
skab og de smd bysamfund,
Sengelose, Nybaile, Hove og
Gunsemagle.

varm Kaffe eller Chokolade
med skum.

EXTRATUR ?
“Udidet bla *

- 1lebet af oktober, hvis det er
godt vejr ?

Sondag d. 30. Nov. ki, 14.15

Lukker og slukker
- tak for i ar.

Muodested: Cafe AMOKKA
Lille Triangel, Osterbro

Vi hygger os pA Caféen og
smager evt. de hjemmelavede
Flodebolletoppe  til en kop
varm Chokolade eller Kaffe
specialitet og hygger os i et par
timer, Hvis vejret er 4l det, vil
de “sejeste” af os - og de mest
standhaftige, komme
Vespa, - de “kuldskaere”™ kan
bare komme | bil eller med
bus,
Yderligere informationer om
Mwrkeklubben Team Vespa,
eller Klubbens aktiviteter, ind-
hentes hos formanden, Freddy
H. Christensen,
Gemmer du ikke dine »Vespa
Journalers, vil kKiubben gerne
modtage disse.

Peter W. Nerholm ikke kun en Vespa han er i be-

Krogyden 15 siddelse af, ne alt fra traktorer

5540 Ullerslev til en Morris Mini endog en

TIf: 65351711 damptromle indgir i samlin-

vespaiemail.dk gen. Dagens hojdepunkt bley,

Inttpdusers.cybercity.dk/ da vi blev prassenteret for en

=nmb22420k gocart, da kom legebarnet op i
selv de aldste maend, s3 groes-
pleenen og omliggende arealer

Keere Klub Fyn medlemmer pa girden matte ligge under
for lidt vildt rees,

5a ér vi godt i gang med den

el Anni Carlsen

nye s@son | Vespa klubberne,
En sasson som ser ud til at bli-
ve en stor s@son | klubbernes
historie,

Vi har haft en stor tilgang og
interesse | klubben, vi mener,
at det nye blad har en stor del
af @ren herfor,

| KALENDEREN 2003 |

Naste scootermsde er den
23, august hos Anni & Jens
Carlsen, Mosevienget 8, Strib,
5500 Middelfart. Vi modes kl.
13,00 til en kop kaffe, en snak

1 Jylling Marina straekker vi
benene inden vi kerer videre
mod Roskilde lystbddehavn,
hvor vi plejer at kunne overta-
le Kassereren til at spendere én
3 kuglers is fra Havnekiosken,
- pr. deltager.

Hiemturen fra Roskilde g&r ad
Kobenhavnsvej.

Sendag d. 21. Sep. ki, 14.00
Marinestation Holmen.
Modested:  Hovedporten i

Prinsessegade

Rundvisning pd omradet til
bla. Sixtus batteri, hvorfra
man “skyder” solen op og ned
hver dag, - besoger haynens
mest markante profil, den 250
Ar gamle Mastekran, og miske

Formand

Leif Rasmussen
Hojstrupvej 46
2700 Bronshoj
TIf:387118 11




Ricambi Vespa Spare Parts
classic scooters

Originale Reservedele til Vespa/Lambretta scootere
Vi sender pr. post eller du kan besege vores forretning

Lygtekrans Original Siem, repro. 100% som original 385 kr - 50 Euro

Du finder os P& Fyn ved Nyborg, kun 4 km fra motorvejen pé adressen:

Krogyden 15, Kullerup
5540 Ullerslev
Tif/fax +45 65351759

Vespa®email dk

Abningstider i butikken_
Mandag til Fredag @bent fra 9.30 - 16.30
tif/fax +45 65 35 17 59

Fordele ved at handle med os er :
Du handler med et dansk firma.
Vores priser er yderst rimelige, da vi har flere kontakter
rundt 1 verdenen.
Der er garanti pa varen ifolge dansk kebeloy
Kom og fa en sludder, vi har altid frisk kaffe pa kanden
1 butikkens dbningstid




