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Redaktionelt

Et nyt scooter-ar er begyndt

codt Nytg,,

Sa er forste nummer endelige pa gaden trods redakterernes travle hverdag med spe-
ciale-skrivning og sommerhusbyggeri udover den normalt travle hverdag.

Desveerre er statstilskuddet til udsendelsen af Vespajournalen blevet fjernet. Det be-
tyder at det koster ca. 4,50 ekstra pr. blad i porto, hvilket jo er ret meget taget i betragt-
ning at selve bladet koster 30,- incl. porto. Og der er ikke mange klubber der ensker
at bladet skal stige.

Derfor opfordres ALLE til at kigge efter annoncgrer da disse er en vigtig del af bladet,
da disse jo bidrager med et tilskud som vi godt kunne bruge lidt mere af. Vi har der-
for lavet en KEMPE »prisliste« pa side 11, i hab om der skulle veere nogen der kunne
teenke sig at f4 deres annonce i dette landsdaekkende blad. Vi er gerne behjaelpelige
med opseetning mv.

Til neeste nummer vil vi meget gerne se noget mere materiale fra alle klubber, sa vi
kan bibeholde vores fine blad. Jans utrolig gode artikel om scooterens historie slutter
joidette blad. Vi skulle gerne have nogle indleeg fra de forskellige klubber. Det behg-
ver ikke altid at veere de samme klubber der sender artikler ind.

Betina Frydberg Houe og Allan Houe
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Jubileeums-treef. Vespa Klub Arhus

16.-17. august 2003
Af: Mary-Ann, Vespa Klub Arhus.

Fredag d. 15 aug. begyndte de forste
geester til VKA's Jubileeumstreef at
indfinde sig ved Skovhuset p4 Djurs-
land, hvor vejret strélede af sommer (
hele weekenden ! ).

Alt var heldigvis klart til det store ry-
gind af danske og udenlandske scoo-
ter-entusiaster.

Den store lejrhytte indrettet, terrassen
deekket af med presenning, toiletvogn
sat pa plads pa vores campingplads,
lys heengt op langs stien ml. denne og
hytten, og diverse bannere vejede fra
treetoppene som velkomst. Alt sam-
men ting som havde kreevet stort arb.
og talmodighed af vore frivillige hjeel-
pere fra klubben.

Da vi ikke havde noget program, var
der god tid til en snak med disse tidli-
ge geester. Bade DK., Tyskland, og Ita-
lien blev repreesenteret, blev indkvar-
teret, bespist med pizza fra den lokale
biks og lidt ¢l, vand, vin i godt sel-
skab.

Christa Solback ( praesidenten for
FLV.) var fremme tidligt pa aftenen
direkte fra hedebglgen i Rom, og ned
det uformelde samver i Skovhuset
denne lune aften ,- og det blev sent for
vi tog os sammen til at ga til kejs.

Lordag startede Traeffet for alvor.
Som saedvanligt dukkede der flere gee-
ster op, som ikke var tilmeldt,- s& der
matte i hast lejes flere duge , og laves
nye aftaler med vores dygtige »mad-
mor« og hendes hjelper.

Alle udleendinge naede frem i god be-
hold og fin form, og nu var ogsa Brasi-
lien og Holland repraesenteret.

Det endte med at vi var ca. 120-140
mennesker pa Treef-omradet, incl. de
frivillige hjeelpere og musikere.

Indskrivning og Brunch blev afviklet i
god ro og orden, men under megen
moro, da den lokale bleest flere gange
temte indskrivningsbordet for alle li-

ster, hvorefter Bent Bonde og jeg matte
staese rundt pa pladsen efter dem.

Der var en dejlig stemning, og delta-
gerne fik snakket og beundret scootere
i det fine vejr.

Til vores store glaede fik vi uventet be-
sog af flere, som ikke kunne deltage i
Treeffet, men som tog sig tid til at kik-
ke ud et smut alligevel. Saledes kom
Gerda og Ib helt fra Samsg med en dej-
lig Jubileeumsgave til Klubben. Dejligt
at sejer alle !

Kl. 12 blev Jubileeums-traeffet officielt
abnet af undertegnede, Christa Sol-
back og en repraesentant fra Midtdjurs
Kommune. Der blev holdt taler og ud-
delt gaver, og det hele blev omhygge-
ligt oversat pa Dansk og Tysk af en’af
de tyske deltagere.

Herefter startede kortege-karslen,
med Christa i front pd Dungs Vespa
fra 1953( ikke tilfeeldigt at scooteren
var pa alder med vores klub),- og alle
fik en uforglemmelig, smuk tur gen-
nem Djurslands natur, med pause ind-
lagt ved havnen i Ebeltoft.

Enkelte kom pga. scooterproblemer
lidt sent hjem fra denne tur, men der
blev sé vidtjeg ved ikke brug for felge-
bil og trailer.

Herefter var der eftermiddags-kaffe
og »fri leg«, mens bestyrelsen og hjeel-
perne fik stillet borde op pa pladsen i
parade-ringen af scootere, og pa ter-
rassen, deekket op med hvide duge og
stearinlys. Det sa veeldig flot ud !
Pg-Partyband fik stillet udstyr op, af-
tenens bar blev arrangeret, kekkenet
sydede af travlhed, campingpladsen
fik en oprydning/temning af affalds-
poser, toiletterne blev rengjort, og un-
dertegnede fik finpudset festtalen.

Festmiddagen var meget flot.

Stor ros til Bent Bondes datter og kone,
som gjorde et virkeligt godt stykke
arb. 1!

3 retters middag, leekkert og udsegt

anrettet som buffet, og mad nok til
alle.

Under middagen blev der igen holdt
taler af Christa og undertegnede, og
Bent Olsen oversatte det hele i fin og
humoristisk stil ( p& neer Christas tale
til sine landsmeend pa italiensk, for-
stas).

Der blev givet pokaler for zielfart, flot-
test originalt istandsat scooter, og
grimmeste ditto.

Desuden benyttede vi den keerkomne
lejlighed til dels at takke vores
sponsor,Jens Mondrup, for hans gaver
til VKA (bla.a. 4 ars husleje-frit klublo-
kale og Jubileeumstreef-skilte til alle
deltagende scootere), og dels at takke
Anni og Hovard for deres store enga-
gement og hjelp gennem mange ar
(Hovard har veeret medlem af VKA
neesten fra klubbens start).

Efter middagen afvikledes det ameri-
kanske lotteri, og Christa var meget
begejstret for sin gevinst i form af en
kraftig, dyr motorcykellds, sponsore-
ret af Arhus Scooter.

Herefter dbnede ballet.

Po-Partyband spillede til k1.02, og her-
efter sad vi til ud pa de lyse timer og
sang vort hjemlands vemodige pop-
sange akkompagneret pa guitar af for-
skellige musikere.

Ilgbet af aftenen kom der flere under-
holdende indslag fra geesterne, bla. af
Jacobs appelsin-kanon-skydning og
Smiley, Tobias og Yves scooterkarsel i
bar figur hen over pladsen.

Det var et flot syn at se treefpladsen ud
pa aftenen. Yderst ringen af scootere,
og inderst de hyggelige borde med
stearinlys og glade geester,og bagerst
hytten med guirlander af lyskaeder.
Alt1i alt en utrolig vellykket og hygge-
lig dag og aften !

Sendag var vi nogle som fortrad
gardsdagens festeri, saledes kunne jeg
se flere medlemmer og geester med en



gulliggron ansigtskuler, men stemnin-
gen var god til den store Brunch, og
selv om flertallet af geesterne drog
hjemover i lobet af formiddagen, blev
en trofast lille skare tilbage og deltog i
dagens konkurrencer.

Der var ikke mange tilbage til vores
afslutnings arrangement, forhindrings
lobet.

Christa og Bent Bonde.

Der festes med Mary-Ann som
forsanger.

PFaktisk kun Vespa klub Arhus’s med-
lemmer. Men en vinder blev karet. 1.
pladsen Erik Lauersen, 2. pladsen
Claus Pedersen og 3. pladsen Howard
Pedersen.

Herefter var Treeffet slut, og det er min
oplevelse( bade baseret pa egne ople-
velser og pa forskellige deltageres tak-

Mary-Ann og Bent Bonde styrer
indskrivningen med hard hand.

Velkomsttalen af Mary-Ann.
Fra hejre, tysk-tolken, repreesentant
af Ebeltoft kommune og Christa.

Annie og Hovard fik en Pokal for
deres entusiasme for Vespa.

Michael klar til forhindrings-
banen.

kebreve) at Vespa Klub Arhus fik mar-
keret sit 50 &rs Jubileeum pa flot vis !

Tak til alle, der valgte at fejre den
med os, og jer der ydede hjalp til
at fi det hele til at lykkedes, og de
sponsorer der gjorde det muligt !

Kortege korslens endestation i
Ebeltoft.

Der blev taget godt for sig af den
gode mad.

De 3 bedste pa forhindrings-
banen.



Lukker og slukker

Af: Freddy H. Christensen, Team Vespa Jst.

LUKKER OG SLUKKER
- tak for i ar.
Team Vespa’s sidste arrangement i
2003, - d.30.nov. pa Café AMOKKA, -
i5 varmegrader, det er ikke meget at
kere rundt i, s det var ganske peent,
at der trods det, medte 4 scootere op
ved Café AMOKKA.
En bordreservation til 12, pa dette
meget trendy sted 8 dage i forvejen,
var mislykkedes, idet 2 selskaber
vedr. “rune” fodselsdage, havde ok-
kuperet neesten alle siddepladser,
men som bestyreren sagde: “ I er da
meget velkomne den dag, til at kom-
me indenfor og se om der skulle vaere
plads ved Baren”. Ja tak !, men det er
ligesom ikke nok, nar vi har taenkt os
at hyggesnakke og komme hinanden
ved.

Tanker om alternative steder var un-
der overvejelse, men da det viste sig,
at det ene fodselsdagsselskab ikke var
dukket op alligevel, kunne vi samlet
klemme os ind ved at rokkere lidt
rundt pa bordopstillingen i sideloka-
let. Vi var inde i varmen med 11 med-
lemmer, og s& havde Jens Serensen
fra Skovlunde, - lykkelig ejer af en
Vespa 125/1954, pa grund af andet
@rinde, endda mattet sige farvel og
tak for i dag, - og i ar, neesten inden
det hele var kommet i gang. Stor re-
spekt til Jens for at vaere taget ind til
byen fra Skovlunde, ogsa selv om det
var foregdet i bil, og sa kun have tid til
Y2 time ved Amokka.

Café AMOKKA er et Slaraffenland
for kaffenydere, og der er mange sor-
ter at vaelge imellem, men heldigvis
er der god hjeelp at hente hos de flinke
unge piger der smilende tager imod
bestillingerne. Skal det veere en kraf-
tig eller én med blgdere smag, skal
det vaere gkologisk ?, - ja, man falder
neesten helt i snak med pigerne bare
fordi man vil have en kop Kaffe.

Stempelkandekaffe er en hojaktuel
serveringsform, hvilket maske skyl-
des, at vi er motorkgrere.

Lisbeth og Michael Laesswe fik en kaf-

fe de ikke synes om og flux kom der
en kande af en anden type.

Der er nogen der holder pa at Kaffe |
ved Vesterhavet smager bedre, - de §

siger at det skyldes breendingen.

Stedets mest populeere tilbehor er de
hjemmelavede fladeboller, en choko-
ladeovertrukket Makrontop med kaf-
fecreme og marcipanklump i cen-
trum, det er GUF.

Alle fik omsider bestilt og snakken
gik lystigt om hvad vi havde oplevet i
arets lob i Team Vespa regi. Der var
detaljer fra EUROVESPA 2003 til

Wien, hvor Ole Haag og Susanna var §5¢

initiativtagere, - IRONMAN en, - den
charmerende Roskilde/Jyllinge tur
og mange andre og ikke at forglem-
me, udstillingen i februar i Belle Cen-
ter, der blev en stor succes, bl.a. tak-
ket vaere de mange gode kreefter der
var med til at stille det hele an og som
bidrog til at skabe mange nye kontak-
ter i de 4 hektiske dage det hele stod

pa.

Da det var sidste gang vi skulle mo-
des i 2003, kom snakken naturligvis
ogsa ind péa hvad vi skulle foretage os
ide neeste 3 maneder pa “Vespa-fron-
ten” Der fremkom alt fra “vilde” pla-
ner om restaureringer, - motorreno-
vering og treekning af nye kabler, til
onsker om div. reservedele som der
skulle monteret.

Der var ogsa dem der bare gnskede
sig vinterferie, nede i varmen i Egyp-
ten.

-

Formanden rundede turen og aret af,

med at sige tak for hyggeligt samveer, |4

ikke mindst pa de dejlige ture med

godt kammeratskab og stor hjeelp- |

somhed, og udtrykte hébet om, at vi

medes igen og gerne med mange af

de medlemmer vi endnu ikke har set.
Alle skal veere hjertelig velkommen.
Freddy H. Christensen.

Om bord pa AMOKKA

Lisbeth og Michaél

Falkenstrom |

an Haugsted

Ulrik og Else Marie -Ibsen




Vespa modeller gennem tiden

Af: Jan Haugsted.

I denne sidste artikel i serien om Vespa’en fortelles om de seneste varianter som slutter med
P-modellerne - Piaggio’s ultimative scooter med klassisk pladejernschassis.

Fra slutningen af 1960’erne forsatte tendensen fra de tidligere &r med stadig kraftigere motorer. Vespa’en er kendt for
Kklassiske runde linier, f.eks. p& bagskeermene, men nye tider forte ogsa en nyere stil med sig. Andre keretgjer fra den
periode begyndte med kantede former, men Piaggio var i begyndelsen ikke tilbgjelig til at gd bort fra de klassiske runde
former. Til sidst méatte de dog bukke under for tidens fremherskende stil og indfere tilsvarende moderne linier. Resul-
tatet ses pa P-modellerne, som har kert neesten uaendret siden 1978, og som i manges gjne er den sidste rigtige “klassi-

ske” scooter.

Super 150
VBC1

1965 - 1979

Drejeventil indsugning
Effekt: 5,7HK

Vaegt: 94Kg

Taending: 22gr.

Olie: 2%

stempel: 57x57mm
Karburator: SI20/15D eller SI120/20D
Dek: 3,5x8

Gear: 4

Topfart: ?

Tank: 7,7Lite

VBC1

VBC1 er en lidt anonym model. Den
har ikke noget faengende navn, pa for-
skjoldet star blot Vespa Super, men
ikke desto mindre er den produceret i
over en halv million eksemplarer over
en periode pé hele 14 ar - kun overgaet
af den senere PX150. Den efterfolger
VBB med mere kantede former, men
stort set samme motor, bortset fra en
extern teendspole. Hjulfeelge og brem-
ser er unikke for superen og passer ik-
ke andre modeller, og det er den sidste
model med 8 tommers hjul.

Sprint 150 1965 - 1979

VLB1

Drejeventil indsugning
Effekt: 7,1/ 7,7HK
Vagt: 95 Kg

Teending: 22gr.

Olie: 2%

stempel: 57x57mm
Karburator: Dellorto SI 20/17D - SI 20/20D
Daek: 3,5x10

Gear: 4

Topfart: 87 / 97 Kmy/t
Tank: 7,7 Liter

VLB1

Klassisk 145 ccm motor, men med oget
treekkraft. Dette opndede man ved en
kombination af redesignet lydpotte
samt hgjere kompression. Desuden
blev kobling og svinghjul forstaerket.
Chassis stort set identisk med den sene
GL-model (VLA), men normalt malet i
splvgra metallic. Alle skeerme havde
lige aluminiumspyntelister pd siden,
og sadlen var som standard en merke-
bla dobbeltsadel. Styret var af typen
aben nedadtil med trapezformet lygte
og stadig forsynet med det klassiske
muslingeformede speedometer.

Sprint Veloce var en forbedret udgave
som kom i 1969. En tredje skyllekanal i
cylinderen i forbindelse med en smule
hejere kompression og en sterre lyd-
potte, gav en topfart pa 97 Km/t. Sty-
ret fik helt nyt design. Den trapezfor-
mede lygte gik ud til fordel for en
storre, rund 130mm lygte og speedo-

meteret fik ogsa ny facon. Baglygten
blev til en grim red plastkasse med et
“tag” i scooterens farve pa toppen.

Rally 180
VSD1

1968 - 1973

Drejeventil indsugning
Effekt: 10,3 HK

Vagt: 102Kg
Teending: 22gr.

Olie: 2%

stempel: 63,5x57mm
Karburator: SI 20/20D
Daek: 3,5x10

Gear: 4

Topfart: 100Kmy/t
Tank: 8,2Liter

Rally kan ses som en naturlig efterfel-
ger for GS og SS modellerne, men
Piaggio indferte nu endelig ogsé her
drejeventilen til styring af benzinind-
sugningen. Bleeserhjulet fik buede fin-
ner for bedre luftkeling, og lydpotten
blev forbedret. Det gav tilsammen ikke
mere motorkraft end S5180, men den
opnaedes ved et meget lavere omdrej-
ningstal.

Chassiset var en blanding af Sprint og
Super Sport. Bagagerummet bag for-
skjoldet er specielt designet til denne
model. En uventet aendring var tilba-
gevenden til den gamle type forhjuls-
affjedring med separat fieder og deem-
per som i GS150. Man gik ogsé tilbage
til asymmetriske hjul faelge. Men den



stgrste nyhed var styret med en stor
rund 130mm forlygte med en bred for-
kromet lygtekrans. Speedometeret var

ovalt i facon og havde sort skive, en
radikal eendring fra tidligere designs.
Rally’en havde altid dobbel sadel, og
man lavede kun selle 27495 af den.
Desveerre synes der kun at vaere meget
fa modeller af denne i Danmark.

Rally 200 1972-1979
VSE1

Drejeventil indsugning
Effekt: 12,3 HK
Vaegt: 102Kg
Tending: 24gr.

Olie: 2%

stempel: 66,5x57mm
Karburator: SI24/24E
Deek: 3,5x10

Gear: 4

Topfart: 116 Kmy/t
Tank: 8,2Liter

VSE1

Samme motor som Rally 180, bortset
fra en sterre boring og lidt hejere kom-
pression. Med denne model indfertes
for ferste gang elektronisk tending,
som dog i de forste ar ikke altid viste
sig alt for palideligt.

De tidligste versioner havde en motor-
stop knap lige ovenover benzinhanen,
men man gik over til en egentlig teen-
dingslas i lygtehuset. Dobbeltsadel og
hvide striber pa skeermene var stan-
dard. Piaggio forsegte til stadighed at
mindske produktionsomkostningerne,
og det ses f.eks. pa antallet af stivere
pa undersiden af benskjoldet. GS150
havde fem, GS160 fire, SS180 tre, og
Rally 200 kun to! Bedre design gjorde,
at man ikke mistede stivhed i chassiset
ved at bruge mindre metal. Proble-
merne opstar forst nar maskinerne bli-
ver gamle. Chassisets selvbeerende
konstruktion ger det modtageligt for
vand “faelder”, og rust er altid et po-
tentielt problem. Jo nyere Vespa, jo
mindre metal anvendtes og jo hurtige-
re rustede de. Piaggio kan maske ikke
kritiseres for ikke at tage hensyn til

dem som restaurerer deres produkt
tredive ar efter, men det er noget man
mé tage med i betragtning.

Rally 200 blev produceret over en pe-
riode pa ca 6 ar, i hvilke den eneste
vaesentlige eendring var en tilbage
venden til teendingskontakt.

Dette var en periode med stagnation i
den tekniske udvikling hos Vespa. For
det forste betod lavere salgstal at man
métte streekke model-levetiden. For
det andet var der nu ingen direkte
konkurrenter, idet Lambretta

ophgrte med produktionen i 1971.

Vespa P200E 1977 - 1982
Vespa PX200E 1982 - 2002
VSX1

Drejeventil indsugning
Effekt: 12,3 HK
Vaegt: 108Kg
Tanding: 23gr.

Olie: 2%

stempel: 66,5x57mm
Karburator: SI24/24E
Deek: 3,5x10

Gear: 4

Topfart: 110 Kmy/t
Tank: 8,2Liter

Neesten 30 ars udvikling resulterede i
1977 i begyndelsen pa en ny eera for
Piaggio med “P”-serien. Ude omkring
i verdenen var det iseer motorsterrel-
serne 125 og 200 ccm der blev popu-
leere, men herhjemme kender vi bedst
P200.

Pa denne nye modelserie er de runde
kurver fra 50’ernes chassiser helt er-
stattet af skarpe kanter, iseer sideskeer-
mene er neesten firkantede, og des-
uden smallere. Underkanten af motor-
skeermen ligger hgjere, hvorved kele-
luften kun hentes fra undersiden, i
stedet for igennem et luftindtag med
ribber.

Reservehjulets og veerktegjsrummets
placeringer er de samme, mens styret
er en anelse hgjere - man sidder mere
ret op pa en P-model. Men der er ogsa

nogle afgegrende forskelle: affjedringen
blev veesentlig forbedret og 12V elek-
trisk system samt blinklys er indfert
som standard. Desuden begyndte man
at anvende plastdele, lygtehusets top
samt horndeekslet er plast, men malet
som resten. Der er en del forskellige
versioner til forskellige markeder,
med eller uden batteri, og nogle har
elektrisk selvstarter. Senere modeller
havde separat olietank med automa-
tisk blanding af olie og benzin. Dob-
beltsadel er (desveerre) blevet standard
- den er ikke neer sd komfortabel som
de gamle enkeltseeder. Motoren i P200
har igennem neesten 25ar vist sig saer-
deles palidelig, og den store motor-
kraft ger den i stand til at n& op over
100km/t.

Vespa P150X 1978 - 1981
Vespa PX150E 1981 - ?
VLX1

Drejeventil indsugning
Effekt: 8,8 HK

Vagt: 104Kg

Teending: 21/18gr.
Olie: 2%

stempel: 57,8x57mm
Karburator: S120/20
Deek: 3,5x10

Gear: 4

Topfart: 100 Kyt
Tank: 8,2Liter

PX150E

Aret efter introduktionen af P200 og
P125 kom en mellemversion med
150ccm motor. De er alle tre stort set
ens af udseende og teknik.

De fleste lande i Europa har traditio-
nelt haft en graense pa 125 ccm, hvor-
under man matte kore uden karekort,
kere som 14-arig eller der pa anden
mdde var lempelser i feerdselsloven.
Derfor er “125’eren” faktisk kun pa ca
124 ccm, sa flest mulige kunne drage
fordel af denne motorsterrelse. I Dan-
mark har vi aldrig haft en sddan regel
og her har versionen med 150 ccm vee-
ret mest populeer. Der er produceret



over en halv million af denne type i
perioden fra 1978 og op til i dag.
11981 gik man over til elektronisk teen-
ding og skiftede navnet fra P150X til
PX150E (E for electronic). Det er stort
set den eneste forskel.

Desverre er det nu slut pa P-serien.
De allersidste produktionsserier er lo-
bet af samlebandet og salges som
kampagnemodeller med hydraulisk
forbremse og mindre kosmetiske aen-
dringer. En cera er forbi.

Men i Indien findes to fabrikker, som
begge tidligere havde licensaftaler
med Piaggio. LML har succes med de-
res model kaldet “Stella” i USA, og
konkurrenten Bajaj har forsynet P-mo-
dellen med en 4-takt motor for at ime-
degé forureningskravene.

Senere modeller

Mange mener, at P-modellen er den
sidste “klassiske” Vespa. Det ger jeg
ogsa, sa derfor slutter denne Vespa-
gennemgang her. Men for at fuldende
billedet skal det naevnes, at der siden
da er kommet mange flere scootere fra

Piaggio. Her vil jeg ganske kort neevne
nogle fa af dem:

Cosa (1987) var den forste som bred
den gamle Vespa-tradition med et
chassis af svejset stdlplade til fordel for
stélrer bekleedt med plastskjolde. Den
bred ogsa med det klassiske Vespa-
look, og levede ikke leenge.

Hexagon (1996) er en STOR scooter,
som koster en formue i Danmark.

ET4 er en tilbagevenden til klassisk
Vespa-look (neesten), samt chassis af
jernplade. Den har en szrdeles kulti-
veret 4-takt motor, som skulle gore
den salgbar i Europa og USA, som har
forbudt 2-taktere over 50 ccm.

X9 er et eksempel pé en ny trend, at
scootere skal have stgrre hjul og iser
storre motorer. Den laves med op til
500 ccm motor!

Granturismo er Piaggios nyeste skud
pé stammen. Her har man i endnu he-
jere grad end pa ET4 forsegt at bibe-
holde profilen fra den klassiske Vespa,
men med moderne teknik. Jeg har set

denne model pa tet hold i Italien og
ville gnske den kom til Danmark.
Ingen af disse nyere modeller har haft
nogen succes i Danmark, maske fordi
konkurrencen fra andre maerker er
blevet betydelig. Méske ogsa fordi
Piaggio i mange ar har haft en cykel-
handler som dansk importer af scoo-
tere. Sidste ar fik vi s en ny importer,
men han er tilsyneladende endnu min-
dre interesseret i at markedsfare MC-
scootere!

GT Forlag har:
Motorcykel reservedelslister,
instruktionshoger
og manualer til de fleste
motorcyklier og scootere
fra 1945-1975. 0gsa
servicemeddelelser og
indstillingsdata i kvalitets
nytryk. Ui har ikke alt, men
nesten. Kontakt GT Forlag pa
86577201, fax 8657 7204 eller
E-mail: gt.forlag@mail.dk.
Hiemmeside: www.gt-forlag.dk

der alle hylder det kendte ordsprog:

,Gammel keerlighed ruster ikke...

" Nordisk Veteran-

en god samarbejdspartner

Veteranmotorcykler - 1968

Flere end 13.000 har valgt Nordisk Veteran som deres samarbejdspartner,

Veteran - Kundefordele

* Veterankeretoj nr. 2 og efierfolgende
indtegnes med en rabat pd 25% (ansvar-+ kaskoforsikring),
+ Derydes yderligere 15%rabat til A-kunderi
Provinsforsikring.
- + Gratis forsikringsdakning (sum kr. 136.654) pa andet
uindreg, veterankeretoj under opbygning, eller reservedele
hertil (hvis indboforsikring haves eller tegnes i Provinsforsikring).
+ Vejhjzlp i forbindelse med hobbykersel.

\

| Ausiar&kasko
11 iigpramie

ks Ansvar |
Dagsvardiikroner | 1/l rligpremie |

25.000 156 419

Her om dine forsikringsmuligheder og fa tegningsregler og
veterankundefordele tilsendt, eller se vores hjemmeside:

www.nordiskveteran.dk
. o
= Nordisk
( @ Veteran

Forsikringen indtegnes hos

PROVINSFORSIKRING

- ET ALM. BRAND SELSKAB R

Stilling Kirkevej 10 - 8660 Skanderborg
TIf. 7021 7075 - Fax 7021 7076
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk
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Pa Vespa gennem Europa

Sommeren 1994 del 2

Af: Betina & Allan Houe, Vespa Klub Arhus

Fortsat fra forrige nummer, hvor vi fortal-
te om vores rejse gennem Dsteuropa.
Efter at have kort gennem 7 lande befinder
vi 0s nu i Athen og har besluttet os at tage
ud pi nogle af de graeske ger..

I Athen fandt tog vi en lille faerge ud til
gen Paros. Det viste sig at veee meget
hyggelig @, hvor man har saltvand
i hanerne til at vaske sig med (Det
er ikke serlig godt til tandbarst-
ning). Efter en hel dag, hvor vi
neermest korte i ko efter alle de an-
dre turister, der havde lejet en
knallert og skulle se hele gen, be-

Efter et par »gers« tid tog vi t11ba-
ge til fastlandet hvor vi kerte vi
mod Delfi for at se Oraklet i Delfi.

Det blev ikke nemmere at kore efter
vejskilte oppe i bjergene langt ude pa
landet, da graekerne jo ikke har de
samme bogstaver som i vores del af
verden.

Oraklet i Delfi var, som sa meget andet
i Greekenland, nogle huse der var fal-

det sammen for MANGE é&r siden,
men det var dog ret imponerende.

Da vi n&ede til Thessaloniki var deres
museum for kunst »desveerre« lukket,

s& vi s& nogle andre severdigheder
istedet.

Herefter gik turen mod Bulgarien. Da
vi ndede til den graeske del af greense-
overgangen var der lige blevet efter-
middags pause. Efter sma to timer var

pausen slut, og vi kunne rulle ud i in-
genmandsland, der viste sig at veere en
lang bro. Da vi ndede over til den bul-
garske side var de lige géet til aftens-
pause. Mens vi ventede ude i ingen-
mandsland, talte vi med en tysk diplo-
mat, som fortalte de grusomste histo-

rier, om hvor farligt det var at feerdes i
Bulgarien. Vi skulle endelig ikke lade
vores veerdier ligge i teltet, nar vi ikke
var der, og vi skulle passe pa vores
scooter osv. Endelig kom vi over
greensen. Efter at have leest i rejsebe-
gerne, at man kun kunne benytte ku-
poner til at betale for benzin, og at der
. ville ligge et kontor der seelger
disse benzinkuponer ved green-

seovergangen, sggte vi efter det-
 te. I det neermeste kontor kunne
de ikke forstd, hvad det var at vi
ville kebe, men pludselig gik det
op for en af dem, at vi manglede
benzin, sd han kaldte pa nogle
betjente der holdt i deres Lada.
Sa vi fik politieskorte til den neer-
. meste benzintank. Vi vinkede
paen’t farvel og tak til de flinke

vi videre uden at tanke, mens vi
habede pa4, at vi kunne bruge vo-
res harde valuta til at tanke for,
nér vi fik brug for det (Det kunne

Vi kerte op i bjergene til et gam-
melt kloster som hedder Rilaklo-
stret. Det var et KZEMPE kloster
som stadig er i brug.

Et par dage senere, efter en livs-
farlig tur, hvor vi var utrolig teet pa at
kore galt mange gange kom vi til
Bukarest, sent om aftenen. Det var
nemlig lige midt i hosten, som foregér
pé en lidt gammeldags facon. Nar heet
skulle keres hjem, var det med en
vogn trukket af heste, sesler eller koer,
og de rigeste - eller hvem de fa nu var
- havde en gammel flagermuslygte til
at heenge pa en pind bag ud fra vog-
nen. Senere var vi ved at kere frontalt i



en keempe sanddynge, der var placeret
midt pa vejen. Godt nok var der skiltet
med det, men skiltet stod midt i dyn-
gen i stedet for 50 meter for. Til sidst
kerte vi midt i byen og ledte efter et
hotel, og da vi lige ville dreje udenom
en lille bunke kviste, der 1& midt pa
den ene kerebane, si jeg til min store
forskreekkelse, at der var et hul pd 1
m2, hvor der skulle have ligget et klo-
akdeeksel.

Da vi endelig fandt et hotel, fik vi at
vide, at det nok var dumt at stille scoo-
teren pa fortovet natten over, sé vi fik
lov at tage den med ind i receptionen,
hvor den for forste (og sikkert ogsa
sidste) gang fik lov til at overnatte pa
et marmor gulv.

Pludselig sprang koblingskablet, men
heldigvis havde vi (Efter Betinas OR-
DRE) faet sendt et par ekstra kabler
ned sammen med slangen.

Efter ca. 30 min havde vi faet nyt kabel
i og var pa vej mod Transsylvanien for
at se Draculas borg. Det var en ople-
velse af de sterre, men vi blev diskri-
mineret pa det groveste da billetten
kostede 3000,- penge for udleendinge
og 600,- for rumeener.

I Bulgarien var det ikke de vilde katte

der tiggede, men vilde hunde... En sa-
dan var vi ogsa f& cm. fra at kere ned.
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I Shigisoara, var der i bygningen hvor
Dracula er fadt indrettet en restaurant,
og mens Vi spiste vores aftensmad her,
medte vi nogle amerikanere, der hav-
de hert om en saltmine, man kunne
komme ned i. Det var ikke noget der
var abent for turister, men de lokale
brugte minen, som 14 mange hundrede
meter under jorden, til at komme ned
og fa renset deres lunger i den luft, der
var dernede. Vi korte efter deres anvis-
ning ud pé landet, hvor denne mine
skulle ligge, og ca. 2 km. for stedet le-
jede vi et veerelse hos nogle private.

Neeste dag stod vi tidligt op for at nd
en af de tidlige ture ned i minen, sa vi
kunne komme videre samme formid-
dag mod Ungarn. Vi kom i god tid og
kebte billet til bussen, der gik ned/ind
i bjerget. Da bussen kom, stod vi pa li-
ge som alle de andre lokale. Vi kerte i
ca. 15 min. nedad i bjerget og da vi
stoppede stod alle ud og gik hen og
kobte endnu en billet for at blive luk-
ket ind bag en gammel treeder, sa nu
havde vi snart brugt i neerheden af 2
kr. for alle de billetter der skulle indla-
ses for at komme ned/ind. Da vi tradte
gennem traederen, sé vi en sal pa stor-
relse med ca. 1 fodboldbane og 7-8 me-
ter til loftet. Der var 5 sale i ca. samme
starrelse, hvoraf der i den ene var ind-
rettet en kirke i den ene ende og en ki-
osk i den anden, en var lavet om til en
legeplads. Efter ca. 2 timer besluttede
vi os for at tage den naeste bus op/ud
igen, men da vi kom til treedgren, var
den last. Vi fik damen til at lase op igen
og spurgte, om hvornar den neeste bus
kom, sé vi kunne komme op.

Efter en lengere forklaring pa ru-
mensk med store armbeveegelser fik
hun gjort det klart, at der kun gik én

bus hver vej om dagen, men heldigvis
fik vi lov til at komme med en af lastbi-
lerne op.

Mens vi ventede pa lastbilen fik vi en
leengere »snak« med en af minearbej-
derne der viste os dynamit, bor og ele-
vator rummet hvor salttransporten
nede fra undergrunden blev styret fra.
Han fortalte ogsa at der blev udvundet
salt i 3 etager mere under os..!

Budapest var en mere vestlig by end
Sofia og Bratislava, sa vi tog pa McDo-
nald’s for at fa aftensmad. Det tog ca. 2
dage at se alle severdighederne i
Budapest.

Vi besluttede os for at kere til Ostrig
igen selvom det var et dyrt land at op-
holde sig i. Pa vejen kom vi forbi et
slot, der er en kopi af Versailles slottet
i Frankrig. Det ligger i Fertod tet pa
greensen til Dstrig. Komponisten Jo-
seph Haydn var kapelmester her i flere
ar og skrev mange af hans vaerker her.

[ Dstrig matte vi til at bo i telt igen - nu
havde vi ellers lige veennet os til at bo i
hytter. Det var faktisk dyrere at leje en
plads til teltet her end en hel hytte i
ostlandene. Desveerre var den Spanske
rideskole lukket p.g.a. restaurering ef-
ter en brand for ca. 1 &r siden s& der
var ingen forestillinger, kun nogle film
fra dem.

Pa vej til Pragh begyndte vi at indse, at
sommeren var gaet, og at det hurtigt
blev koldere end vi havde regnet med.
Det skyldtes to ting. For det forste var
det blevet oktober og for det andet s&
var vi jo lige kommet fra den greeske
varme. Inden for 3 uger var tempera-
turen faldet fra 28 til 8 og natte frost...
Vi fandt heldigvis et hus som vi kunne
leje af et eeldre segtepar, som havde en
son der arbejdede i Pragh. Da sennen
havde en lejlighed der, stod hans hus



stod tomt det meste af ugen. Det ko-
stede 110,- for hele huset, med VAR-
ME og varmt vand. Det var hele for-
muen veerd.

Neeste morgen da vi lige var blevet
feerdige med vores nutella-madder,
kom mand og kone over med varm
kaffe og rundstykker til os. Det viste
sig, at der havde vaeret stromafbrydel-
se hele morgenen og at de var kede af,
at vi ikke kunne bruge komfuret og fa
lavet noget kaffe osv. Hvad de ikke
vidste var, at der pa vores side af vejen
havde veeret strom hele morgenen, og
vi derfor havde faet morgenmad. Men
vi kunne ikke rigtig fa os til at sige, at
vi ikke var sultne, nar hun nu havde
teendt op i det gamle breende komfur
for at vi kunne fa vores kaffe. Det blev
en ret speendende morgen for de talte
ret godt tysk, sa vi fik en leengere snak

om Slovakiet og Tjekkiet i forhold til
hinanden.

Vi néede ca. 30 min. karsel for vi blev
nedt til at kebe nogle handsker for at
fingrene ikke skulle fryse af inden vi
ndede Pragh: Pragh blev naet med
MANGE kaffepauser for at fa varmen
(Heldigvis er det ikke seerlig dyrt at
komme ind og fa kaffe pa diverse
tankstationer). Vi brugte ca. 2 dage pa
at se byens seveerdigheder samt pa at
kobe hvert vores skiseet og skihand-
sker for at klare turen hjem.

I Polen skulle vi lige have kbt nogle
cigaretter til vores foreldre, eftersom
de var ret billige - ca. 60 kr. for et kar-
ton. Jeg kobte 5 kartoner og Betina 1,
da man jo kun matte indfere 1 per per-
son.

Efter en leengere tur i en meget falde-
feerdig faerge fra Swinoujscie til Ko-
benhavn, fik vi endelig fast grund un-

der fodderne igen. Hvad der var min-
dre godt var, at der var toldere, der
kontrollerede alle biler. N& men vi fik
udleveret et skema, hvor man skulle
oplyse, hvad/om man havde for me-
get med. Vi skrev selvfolgelig NEJ,
men blev lidt nervese, da ALLE biler
for os blev gennemrodet af to betjente
og en hund... Da det sé blev vores tur,
og de spurgte om, hvor lang tid vi
havde opholdt os i udlandet, svarede
vi to méneder og seks dage. De smilte
og onskede os velkommen hjem og
god tur til Nordjylland...

Ja det var sd en lille tur pa scooter, som
vi vil mindes resten af vores liv.

NB! Jeg har faet forbud mod at selge
den scooter, vi kerte pé, selvom jeg far
skeeld ud hver gang, der kommer en
ny til husstanden.

ANNONCEPRISER 2004

/1 Side =
1/2 Side
1/4 Side ......
1/3 Spalte.

700,- s/h
400,- s/h
225,-s/h
125 s /b

1400,- farve
800,- farve
450,- farve
250,- farve

For specielle gnsker/opseetning
sa kontakt redaktererne for pris.

Rabat ved 1 ars forudbetalt annonce.
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En fed scooter-oplevelse

Af: Michael Sgrensen, Vespa Klub Arhus.

For mig er en rigtig ferie en tur syd pa,
helt Greaekenland. Naturen, maden,
vejret er helt unikt. Iszer hvis man be-
veeger sig veek fra turistomraderne.
Her kommer scooteren ind i billedet.

I uge 32 var Lene og jeg en tur pa den
graeske @ Zakynthos. Vi skulle bo i en
lille turistby der hedder Tsilivi. Méske
lige turistet nok til vores smag, men vi
fik et godt hotel sa “basen” var i hvert
fald i orden.

Efter et par dages dasen ved poolen
var det tid til at fa en pa opleveren.
Skrat over for vores hotel 1a en scooter
udlejning, sa jeg matte da lige over og
se pé sagerne. Jeg bookede sa en 150
cc. Skipper med en stor bagageboks
bagpa. Perfekt til vores ekspedition pa
gen. Jeg kunne hente den naeste mor-
gen k1.9.00.

Jeg var der allerede 8.45, og glaedede
mig helt vildt. Men scooteren var der
ikke, og udlejeren havde dabenbart
glemt vores aftale. Jeg blev aerligt talt
lidt sur pd ham. Men han havde en al-
ternativ lesning. Jeg kunne fa en Hexa-
gon i stedet hvis jeg kunne “ngjes”
med den. Den snuppede jeg.

En for mig meget moderne Vespa
scooter da der hjemme i keelderen star
en Gran Luxe fra 1960, og en Gran Tu-
rismo fra 1957.

Efter en hurtig gennemgang af scoote-
ren var det tid teste vidunderet. Hexa-
gonen har automatgear, skivebremser,
blinklys, elstart, omdrejnings teeller

mm. En ren luksus maskine.

Og hold da helt op jeg blev forbavset
over dyret. Den har et optreek sa man
tror det er logn, den ligger fantastisk
pa vejen, og sa sidder man naesten som
ien laenestol pa det brede sade.

Hvis i kender den fornemmelse, at
man bliver som en kneaegt pa sytten
igen, ved i hvordan jeg havde det. Det
her var lige sagen. Og jeg gleedede mig
til at forteelle Lene om den fantastiske
maskine.

Scooteren blev pakket til vores tur, der
var masser af plads i boksen bag pa.

Her blev jeg igen forbavset. Selv med 2
voksne personer var der masser af
kreefter i den 150 cc. store maskine.

Den trak os uden problemer op af den
ene bjergskraning efter den anden. Le-

ne var ogsa glad for bagseedet, der ba-
de er behageligt og med et lille ryg-
stotte.

Vi dregnede flere hundrede km. rundt
pé egen, og havde det pragtfuldt. Jeg er
i hvert fald klar til at gore det samme
til neeste ar.

En ting undrer mig. Hvordan kan det
veere at en sa laeekker maskine ikke kan
blive type godkendt i Danmark. En
ting er sikkert, har i mulighed for at
prove den, sa gor det.........

12,

Sidste weekend 1 August
afholder Vespa Klub
Samse 50 ars jubileeum.
Sa afset denne weekend
allerede nu.....!




Tycho Brahes dag ?

Af: Henning Skaarup, Vespa Klub Silkeborg.

En sandfeerdig historie fra da
rigtige Vespa-kerere var mand
lavet af et helt specielt stof, som
sjeeldent ses mere.

Historien er genfortalt af Hen-
ning Skaarup, som er blevet
berettet til mig af historiens ho-
vedperson. Vi befinder os i

Det herrens ar 7 f.b. (for broen)

Man ved som regel ikke om det
bliver en Tycho Brahes-dag fer den
nzeste dag. Men som man bla. ogsa
ser i Arhus pa feergetrafikken, har
den dog sine fatale aspekter. Hvis jeg
vidste, at 28. marts netop er »dagenc,
var jeg maske blevet hjemme, men
som musen sagde »forklog er ikke
bagklog«- den sad foran feelden med
lokke-osten.

Pa en Vespa, er det nok en heltemodig
gerning at befgje sig til en kelig forars-
lejr neer Bogense, iseer nar mine vel-
mente forslag alligevel blev fejet bort
som lgv i en kolonihave, jeg fik ved
medet med en behjertet ven, ham til at
tage visiret af hjeelmen, men skruen
knak, men jeg ned en fin medvind
uden pudset visir til togfeergen, hvor
jeg spurgte om vej til vognmands-ru-
ten, og imens det fes ind, fes luften ud
af baghjulet. (et ssmmeligt indskud).
Derefter var det af med bagagen, til alt

held havde jeg et reservehjul og veerk-
toj. S& gik lynlasen sig en tur. Min bob-
leplastjakke (egen opfindelse), samt en
gummistrop som jeg havde om livet,
blev en brugbar, men kold lgsning.
Tilfeeldigvis kom en DSB-vagt forbi pa
sin cykel, han var betroet en Walkie-
Talkie af veesenet, og efter en kort
samtale med broen pé Frederik den 7,
kom jeg som den eneste motorkgren-
de, ombord pa feergen. Jeg fandt aldrig
ud af hvad billetten kostede, da jeg fik
hilst pa en gammel Georg Stage-kam-
merat, som havde fet en masse striber
pa eermerne. I Korsgr tapede en tank-
mand mit visir pd, derefter brugte jeg
en halv times tid pa at finde den gamle
landevej, men alle skiltene viste til mo-
torvejen. Teenk engang, at byen er ble-
vet sa stor? Jeg korte fra Skarup pa fyn
k117,30 var med feergen 19,00 - 20,00.
Det var nu balgmerkt og havde en
stormende modvind, og sa begyndte
det at sne kraftigt, og den vade vej

bleendede af modkgrende trafik. Klok- {|

ken 01,00 fik jeg hjemme et optenings-
bad. Jeg satte mig veltilpas foran TVet,
og sa - dalede en guldtand , uden for-
varsel, ned pa min tunge. Jeg sov godt
hele natten og nzeste dag med, da jeg
igen vagnede, skinnede solen forars-
varmt.

Jeg skal ikke neevne navnet pa den pa-
geeldende person i denne beretning,

men den er god nok. Det er ikke forste
gang der kan forteelles om ham, u-ha
da, neh- jeg kan flere af lignende
slags med samme person. Det meste af
hans voksen-liv, leb han ind i vanske-
ligheder af mere eller mindre grinag-
tig art, men han tog det ganske roligt,
og fortalte gerne om dem, derfor kan
jeg godt fortelle denne uden nogen
skade er sket.

Vespajournalen

kommer 4 gange om aret,
ca. medio hvert kvartal

[ Hvis dit blad udebliver, sa kontakt din formand jl

Nar du har modtaget -, og leest Vespajournalen
men ikke gemmer det, sa forzer det til din kiub.
sa vil det blive genanvendt som hvervningsmiddel
for at skaffe nye mediemmer.

Handelspladsen - k

Salges:

Vespa Sprint 1966,- hovedrestaureret og lakeret 1992,- ny deek, kab-
ler, stromsystem o.a. for 3200 kr. i 2001. Neeppe kort siden. Seerde-

les flot stand.
Seelges for 18.000 kr.

Henv. Carl Tofte pa 86 22 08 52

Salges

Pris Kun 850,-

Kan bestilles hos Egon Taxhjelm
86826844
Bagagebaereren fremstilles kun pd
bestilling, og der skal betales deposi-
tum pd kr 300,-ved bestilling.

Telefon

Der er nu fremstillet kopi af den
org. udtraks bagagebeere, og ud-
fort i god kvalitet forchromet.

Salges:

Vespa klub Silkeborg har faet la-
vet flagsteenger i rustfri stél,og i
en god kvalitetca 30 stk er til
salg.Prisen er 55,00 pr stk + evt
forsen

delse.

Kan bestilles hos Egon Taxhjelm
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KLUBNYT

Praesident

Allan Houe

Silkeborgvej 582

8220 Brabrand

TIf.: 86 25 38 80/23 84 10 04
Vespa-Klub-
Danmark@stofanet.dk
www.Vespa-Klub-Danmark.dk

Siden sidst har der veeret af-
holdt bestyrelsesmgde i Vespa
Klub Danmark hvor der var et
stort fremmede.

Neeste gang bestyrelsen skal -

medes er til generalforsamlin-
gen i juni hvor min post som
preesident er pa valg, og jeg
har valgt at takke nej til gen-
valg selvom det er en spaen-
dende post at bestride, men
jeg har haft sveert ved at f&
dognets 24 timer til at sla til.

Sa hvis du har lyst til at blive
den naeste preesident, sa er det
med at melde sig inden 1/6
2004 sa vi har mulighed for

at stemme om hvem der skal

aflgse mig.

Med venlig hilsen

Allan Houe
Preaesident

Formand
Svend Kiib
Fabjergvej 25
7620 Lemvig
TIf.: 97 822719
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Formand:
Mary-Ann Nasted
Banegardsvej 11

8660 Skanderborg

TIf.: 87 93 07 05 / 40 94 95 89
Maryann@besked.com
www.Vespa-Klub-Aarhus.dk

Hjemmeside

Sa skete det endelig. Vespa
Klub Arhus har fiet sin egen
hjemmeside. Den har veeret
leenge under vejs men nu er
den der. Vi prover at holde
siden rimeligt opdateret med
oplysninger, —arrangementer
med mere. P4 siden finder du
ogsd e-mail adresser pa kon-
taktpersoner, og her kunne
det veere fint hvis klubbens
medlemmer sendte e-mail
adresser samt et evt. mobil nr.
til en af dem.

Adressen pa siden er
www.vespa-klub-aarhus.dk

Prov at besgg den, vi syntes
selv den er helt okay.

HUSK klubmede 1. Torsdag i
hver méned.

Formand:

Peer F. Tanggaard
Willemoesgade 52 4

6700 Esbjerg

TIf.: 7512 33 71
vespa@esenet.dk
www.Vespa-Klub-Vestjylland.dk

Kasserer

Carlo Ernstsen.
Hassellunden 87
6705 Esbjerg @
TI1£.75140442
ernstsen@esenet.dk

Godt Nytar alle sammen.

Sé er det ved at veere tid til at
melde sig til Grasten Oldti-
merlgbet, som er den 29 Maj.
Vi plejer at veere dernede fra
om Fredagen og det er meget
sjovt.

Sidste ar var vi over 30 vespaer
dernede. Der er en links dertil
pa vores hjemmeside.

Hyvis i har nogle ideer til hvad
vi skal lave her i foraret s&

send en mail til Formanden.

Formand:

Ole Seren Sgrensen

Torup Mellevej 5

8305 Samsg

TIf.: 87921213
ole.soerensen@adslhome.dk

Formand:

Flemming Olsen
Kirkegyden 6, Voel

8600 Silkeborg

TIf.: 86 85 35 00
Flemming-voel@mail.tele.dk
Sekretaer:

Tut ostergard

TIf.: 86 82 82 32
Indmeldelsesgebyr 50,-
Kontingent 200,- enkelt person.

Kontingent 250,- familie.
Henv. Kasserer:

Egon Taxhjelm

TIf.: 86 82 68 44
Vespa@Taxhjelm.dk

Vespa klub Silkeborg har
modtaget en vespa scooter
model som gave fra Bent og
Henning Skaarup,modellen er
iskala 1:16 og er meget flot . Pa
klubbens vegne vil jeg gerne
herved sige tak til Bent og
Henning. Nar jeg far lavet et
skab,vil vespaen fa sin plads i
klublokalet. Med venlig hilsen
Egon Taxhjelm

Formand

Peter W. Norholm
Krogyden 15

5540 Ullerslev

TIf.: 65351711
vespa@email.dk
httpy/users.cybercity.dk/
~nmb22420k

Referat af Vespa Klub Fyns
generalforsamling den, 3.
december 2003 A

ved Anni Carlsen

1. Valg af dirigent:
Jens Carlsen blev enstemmig
valgt.

2. Formandens beretning:

Der er sket lidt, men ikke sa
meget i &rets lob. Vi har faet et
nyt flot blad. Med lidt startbe-
sveer. [ det bladet, er det dejligt
at leese om, hvad der foregar i
de andre klubber.

Grasten lobet blev naevnt som
en succes, nu ankommer man
allerede om torsdagen for at
fé en god plads. Lebet er forst
om lgrdagen. Der var ogsa
Euro Vespa, hvor vi ikke var
repreesenteret. 50 éars jubilee-
ums traeffet i Arhus Klubben
forlgb vellykket, ligesom nér
vi arrangerer Vikingetreef. Ko-
benhavner klubben har ogsa



arrangeret treef i &r, her var
vi heller ikke repraesenteret.
Vi har dog haft nogle arrange-
menter i arets lgb med besog
hos medlemmerne.

Det blev bemeerket, at sekretze-
ren glimrede ved sit fraveer. En
udvidelse af bestyrelsen kom
pa tale. Alle blev opfordret
til at komme med nye input
samt tiltag som bestyrelsen sa
efterfelgende kunne arbejde
videre med.

3. Fremlaggelse af revideret
regnskab:

Kassereren fremlagde det re-
viderede regnskab, som blev
godkendt. Klubbladet er en
meget stor post pad regnska-
bet, hvilket vi hdber pa bliver
billigere, nar vi far flere til at
annoncere i bladet.

4. Indkomne forslag:
Der er ikke indkommet nogle

forslag.

5. Valg af bestyrelsesmedlem-
mer: ]
Valg af revisor, suppleant og
kasserer alle modtog genvalg.
Som ny sekreteer blev Lisbeth
Mortensen valgt og Susanne
Viborg blev valgt til suppleant.
Flemming Hansen udtrykte
héb om, at med Susanne og
Lisbeth vil bestyrelsen komme
til at fungere mere optimalt.
Der bliver flere til at traekke
leesset.

6. Fastseettelse af kontingent:
Kontingentet forblev ueendret;

200 kr. pr. person og 300 kr. pr.

husstand.

7. Eventuelt:

Der kom forsalg om at indkal-
delse til ekstraordineere mader
eller sammenkomster kunne
forega pr. e-mail. Dette kunne
nedbringe udgifterne til porto.
Dette vil bestyrelsen arbejde
videre med.

Peter udtrykte ensket om et
nyt domene navn til Vespa
Klubbens hjemmeside. Gene-
ralforsamlingen bifaldt dette.

Der kom forslag til, at en ak-
tivitetskalender kunne seettes
i Vespa bladet. Allerede nu er
vi inviteret til Vejle A-dalen i
maj maned.

Der var forslag til at lave en
Scan-Vespa treef, men sa ude-
lukker vi Tyskland. Det vil be-
styrelsen teenke over. Det en-
der méske med et Vikingetreef
pa Fjelsted speedway bane.

Der vil blive udferdiget en

medlemsliste og keretgjsliste,
som udsendes sammen med
kontingent opkreevningen.
Formanden viste et forslag til
et banner til at montere foran
pa Vespaen. Der var stemning
for at formanden iverkseetter
produktionen/kebet af ban-
ner patrykt Vespa Klub Fyns
logo. Bannerne kan kgbes af
medlemmerne eller lanes af
klubben. Bannerne er beregnet
til brug ved Vespa traef.

Dirigenten takkede bestyrel-
sen for deres arbejdsindsats i
det forgangne ar og takkede
de fremmedte for god ro og
orden og alle onskedes En
gleedelig jul og godt nytar.

Efter generalforsamlingen var
der spisning med Italiensk
mad p& menuen og stem-
ningen var som altid god.
Susanne lignede mest en, der
havde veare impliceret i en
ulykke med plaster over hele
hovedet. Vi blev dog beroliget
med, at det kun var sma kirur-
giske indgreb, som yderligere
skulle forskenne det ellers s&
smukke ansigt.

Efter en vellykket aften on-
skede vi hinanden God Jul.

Formand

Freddy H.Christensen
Hyldestubben 20

2730 Herlev

TIf.: 44 98 94 32
fhc@christensen.mail.dk
www.vespa.dk

KALENDEREN 2004

Mandag d.1.marts  kl1.19.00
Jomfrutur, sasonstart
for de utalmodige.

Vi mgdes pa en Café pa Sankt
Hans Torv, for at markere for-
ste dag, hvor de fleste forsik-
ringer treeder ikraft igen, efter
de 3 vintermaneders Stan By.
Der findes altid nogle entusia-
ster, som leenges efter arets
forste keretur og ikke kan

vente til der kommer noget
mere varme i luften. For dem,
hvis blod abenbart ruller ra-
skere end andres, er denne tur
en oplagt mulighed for at mg-
de ligesindede scooterkgrere.
Arstiden taget i betragtning,
accepteres det, at der benyttes
alternative  transportmidler,
for at kunne deltage i samvee-
ret.

Skipper : Jan Haugsted / For-
manden

Torsdag d.1.april  kl1.17.30
Bakken abner

Vi modes foran St.Stefans kir-
ken i god tid til at fa en snak
om scootere og andet.

Forreste geled, ved Neorrebro
station, seettes i gang mod Bak-
ken  med  Politi-escorte,
k1.19.00.

For vi kerer fra kirkepladsen
aftales det hvordan - og hvor,
vi afslutter Team Vespa’s del-
tagelse i Bakken abner 2004.
Skipper : Formanden

Lordag d. 24.april  k1.14.00
Besog i Ole Haag's
Scooterveerksted
Megdested: Langelandsvej 45
k114.00 Mange kender allere-
de Ole’s veerksted og hans for-

- midable evne til at puste nyt
- liv i en gammel, klassisk
. Vespa, og dette besgg vil helt

sikkert bidrage til at udvide

kredsen af kunder.
. Skipper : Ole Haag
' Sondagd.16.maj  kI14.00

. Sommers nye Bilmuseum

i Neerum

= Modested: Posthuset pa Lyng-
by Stationsplads

Det nye museum med gamle
biler blev indviet i jan.
Skipper : Flemming Iversen.

®

Lordag d.12.juni  kl. 07.00
VESPA IRONMAN/
Sjeelland Rundt 450 km.
Madested : 0 km stenen pa Ke-
benhavns Radhusplads. Den-
ne tur er ikke for de »pivde«
eller dem der ikke kan komme
op om morgenen, men for dem
der vil prgve kreefter med sig
selv og materiellet. Det er
tredje ar i treek, at der keres
VESPA IRONMAN / Sjeelland

Rundt.

Ved Karrebeeksminde Skov-
grill, nyder vi vore medbragte
madpakker og thermokaffen.

I &r 2003 varede turen ialt 14

timer og forleb uden uheld el-
ler andre problemer. Tilmeld
dig og fa detaljeret turbeskri-
velse eller ring og her naerme-
re. 100, - kr. for medlemmer, -
andre 200,-.

Aurr. er abent for store Scootere
af alle fabrikater, men kun
scootere, og afvikles under
samme betingelser som nar vi
kerer en tur alene.  Tilmel-
dingsarrengement.

Skipper: Freddy H. Christen-
sen

Fredag d. 25.juni kI 17.00
Weekend pa Langeland
Mpgdested: Langelandsvej 45.
k1.17.00. Lene og Hans Sind-
berg fra Birkered, har tilbudt
at lade deres sommerhus pa
Langeland danne rammen
om en hyggelig weekend i
Vespa’ens og feellesskabets
tegn. Der vil blive lejlighed til
en keretur Langeland op og
ned, og fremvisning at interes-
sante lokaliteter og bygninger
pa gen. Der er mulighed for
teltning pa grunden, - der er
et antal sovepladser indenders
eller mulighed for overnatning
péa kro. Der kan evt arrangeres
et bespg hos Ricambi i Kul-
lerup, samt besgg ved Dan-
marks sterste sten den 1000
tons tunge »Damestenen« ved
Hesselager. Kun for medlem-
mer. Tilmeldingsarr.
Skipper : Hans + Ole

FhK KR KK

Yderligere informationer om
Meerkeklubben Team Vespa,
eller klubbens aktiviteter, ind-
hentes hos formanden, Freddy
H. Christensen.

Formand

Leif Rasmussen
Hejstrupvej 46
2700 Brenshgj
TIf.: 38 71 18 11
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Ricambi Vespa Spare Parts
classic scooters

Originale Reservedele til Vespa/Lambretfta scootere
Vi sender pr. post eller du kan besgge vores forretning

=

Lygtekrans Original Siem, repro. 100% som original 385 kr - 50 Euro

Du finder os Pa Fyn ved Nyborg, kun 4 km fra motorvejen pé adressen:

Krogyden 15, Kullerup
5540 Ullerslev
TIf/fax +45 65351759

Vespa@email.dk

Abningstider i butikken
Mandag til Fredag dbent fra 9.30 - 16.30
tif/fax +45 65 35 17 59

Fordele ved at handle med os er :
Du handler med et dansk firma.
Vores priser er yderst rimelige, da vi har flere kontakter
rundt 1 verdenen.
Der er garanti pd varen ifolge dansk kebelov
Kom og fa en sludder, vi har altid frisk kaffe pa kanden
1 butikkens abningstid




