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Din Vespaklub pa Internet

Team Vespa er gdet pA Internettet med egen hjemmeside. For de som har adgang
hertil skal jeg oplyse, at adressen er:

http://w1.1439.telia.com/~ul143900015

Lidt kryptisk desverre, men senere bliver det nemmere at finde stedet. Husk at
adressen skal skrives nojagtigt som angivet. Tegnet "~" fas ved at holde hajre ALT-
knap nede, og sa trykke pa tasten til hejre for "A"-knappen.
Det er meningen at adressen skal registreres i diverse databaser sa den bliver let at
finde for nye Vespa fans, men det tager lidt tid. P4 nuvarende tidspunkt er vi
registreret i,

www.forum.dk  (seg pé "vespa")

Alta Vista (sog pa "team vespa")

Maélet er, at nye Vespa ejere, som ikke kender vores klub, skal kunne finde os blot ved
at skrive "vespa".

Til oplysning for de som ikke har adgang til Internettet, skal jeg kort fortelle hvad
den indtil nu indeholder:

En forside med det klassiske Vespa emblem ( det gamle der gar skrét op til hejre),
vores eget klubmerke med havfruen, samt billeder af den forste rigtige Vespa 98 fra
1946 og en PX200 fra 1982. Herfra kan man gé videre til fire andre sider:

Arrangementer, hvor det er meningen at udbrede kendskabet til klubbens
arrangerede ture og andre Vespa-tref.

Historie, hvor nybegyndere kan leese lidt om den spendende Plagglo historie.
Teknik, her kan man se listen over samtlige stelnumre gennem tiderne ( taget fra
vores eget blad).

Endvidere kunne man her vise billeder af medlemmers scootere eller fortzlle andre
om sine erfaringer.

Links, herfra kan man besgge andre Vespa steder ude i verdenen.

Til sidst en lille historie fra den store verden:

Dagen efter ovenstdende kom ud pé Nettet, modtog jeg en email fra en pige i Texas.
Hun havde selv en privat Vespa hjemmeside og havde set vores, som hun enskede
tillykke med. Hun havde endda kunnet lese en del af den pa dansk! Hun ejede en
1974 Primavera, og sagde at det blandt unge nu var meget "cool" at kere Vespa i
USA. Hun forteeller endda, at et af Texas' storste og dyreste stormagasiner szlger
gamle renoverede Vespa scootere for 40008 !!!

Jan Haugsted



En Vespahistori€ af jan Havgsted

Som 18-rig fik jeg min forste Vespa,
en sglvgrd Grand Sport med styrtbgjler
og reservehjul monteret indenfor for-
skermen. Dengang var jeg under interes-
se-indflydelse af min 3 &r eldre svoger
hvis scooter det var jeg havde kebt. Jeg
mindes endnu den dag The Beatles kom
til landet: jeg medte op i lufthavnen lige-
som tusindvis andre, og da de kerte til
byen fulgte jeg med pa Vespa’en. Piger-
ne flokkedes om mig for at komme bag-
pa, men jeg var for genert dengang - ak!
Scooteren blev ievrigt hurtigt skiftet ud
med en bil.

--- ogtiden gik ---

Som 49-4rig holdt min kone og jeg fe-
rie p& Kreta. Vi havde lejet en bil og var

kort op i bjergene. En dag sad vi pé en

cafe og ned bare livet og det gode vejr.
P& den anden side af vejen kom to mid-
aldrende par hver pa en lejet scooter. De
syntes at nyde turen og keretejet og min
kone fandt det interessant at “a@ldre” folk
kunne kere pa saddan en tingest.

Da vi i vores hjemby dagen efter gik
den sadvanlige aftentur, lagde vi derfor
ekstra merke til, at nasten hveranden
forretning i byen var et scooter udlej-
ningsfirma. Pludselig spurgte min kone
om vi ikke skulle preve sddan én - hun
syntes der matte vaere noget ungdomme-
ligt og romantisk ved at sidde bagpa og
holde om en mand, det havde hun aldrig
provet. Jeg var naturligvis med pé ideen
og vi lejede en scooter for en dag.

Det var en af de her moderne scootere
som ligner et lille rumskib, vistnok en
Peuceot. Nu skulle ieg for farste eang i

mit liv have en pige “bagpd”, men som
tidligere Vespa-ejer mente jeg jo at have
styr pd situationen. Forst forklarede man-
den i butikken kort keretgjets funktio-
ner: man startede motoren ved et tryk pé
en knap medens man holdt hdndbremsen
inde, derefter kerte man blot ved at dreje
pé gashéndtaget! I forvirringen néede jeg
at stille det spergsmal som havde ligget
pé mine laber siden vi gik ind i butikken:
hvor er koblingen og gearet?, det var
trods alt mange ar siden jeg sidst havde
siddet p& en scooter. Manden rystede
uforstdende pa hovedet og det gik op for
mig, at tiden ikke havde stéet stille pa
scooteromradet.

Hele n&ste dag kerte vi op og ned ad
den lokale “strandvej” og ned den friske
luft man far ved scooterkersel. Det er jo
ogsd nemmere dernede, nar temperaturen
er over tredive grader og man er iklaedt
polobluse og shorts. Styrthjelm er ligesa
sjeldent et syn sydpa som det var pa de
gamle Vespa-reklamer med langbenede
letpakledte damer.

Og hvordan oplevede jeg sa denne
scooter-revival? Tja.. Peugeot’en korte
da udmarket, men min irritation over alt
det automatiske steg i lobet af dagen.
Borte var denne kakke opadgéende be-
vegelse i venstre handled n&r man satter
i forste gear som jeg pludseligt mindedes
fra min Vespa i gamle dage. Borte var
den karakteristiske put-put-put-lyd, nér
man slap gassen fra hej fart. Borte var
muligheden for at kere lydlest ind i en
lille bjerglandsby fordi automatikken
gearer ned nar man sznker farten og der-
ved gér motoren op i omdrejninger. Den-
ne fuldstzendige mangel pé kontrol over
motoromdreiningerne vakte na samme tid



min irritation over den moderne Peugeot,
og min lengsel efter den gamle Vespa.

Hjemme igen begyndte en drom gan-
ske langsomt at spire frem. Jeg nermede
mig de halvtreds, som Vespa’en lige var
blevet, sa nostalgien kendte ingen gren-
ser. Desuden kunne jeg godt bruge noget
at fa tiden til at g& med - jeg har hele mit
liv selv lavet min bil nar det var nedven-
digt. Nu orkede jeg ikke det mere, men
en Vespa - det er anderledes overskueligt
nar der skal laves noget. Beslutningen
blev taget i faellesskab: jeg skulle i fod-
selsdagsgave have en gammel Vespa som
jeg sé kunne ga og renovere pa de kom-
mende &r (jeg havde egentlig ikke behov
for den som transportmiddel s& det haste-
de ikke).

Der gik nu nogen tid med segning ef-
ter en gammel Vespa is@r i Den Bla
Avis. Jeg havde regnet med at bruge 2-3
tusind kroner pa det, men jeg blev kloge-
re. Jeg kunne stort set kun finde gamle
tresser-modeller til omkring femten tu-
sinde. Til sidst satte jeg selv en annonce i
avisen hvor jeg segte en evt. lettere de-
fekt Vespa. Den eneste reaktion var fra
en ung mand som havde en P-model til
salg. Jeg kiggede pé den og slog til selv
om prisen var i overkanten og der var en
fejl i det elektriske system. Der var kun
en uge til min fodselsdag og den sa me-
get pen ud pé overfladen selv om den ty-
deligvis var hjemmelakeret.

Pa dette tidspunkt havde jeg endnu ik-
ke sat mig ind i Vespamodellernes histo-
rie og udvikling siden min gamle GS'er
fra 1962, men nu var jeg altsd den lykke-
lige ejer af en P150X indregistreret i
1983, men produceret 1980.

Restaurering

Mit forelebige mal var at fa den til at
se ny ud, og sa skulle den males red. For-
ste skridt var at lane Haynes Vespabog
dekkende alle P-og PX modeller pa det
lokale bibliotek, hvorefter jeg begyndte
at skille den ad. Det forste problem op-
stod da jeg leste i Haynes, at min model
skulle have et rent AC kredsleb, hvori-
mod min beviseligt var udstyret med et
12V batteri! Endnu mere forundret blev
jeg da mine malinger viste, at mit eksem-
plar havde bade et AC og et DC elektrisk
kredsleb. Det er mig endnu en gade, hvil-
ken begrundelse Piaggio har haft for det-
te, kan nogen give en forklaring? N4,
men jeg kunne altsd ikke stole pa det
elektriske diagram i bogen, si jeg sogte i
litteraturen og pa Internettet efter et dia-
gram og fandt ogsa nogle med forskellige
kombinationer af AC og DC forsyning af
lamperne, men ingen matchede kredslo-
bet i min Vespa.

Jeg matte altsd selv konstruere dia-
grammet og jeg gjorde det ved hjelp af
mange malinger og farverne pa lednin-
gerne (senere har jeg hort andre udtale, at
man aldrig kan stole helt pa et Vespa
kredslobsdiagram). Jeg lavede ogsé teg-
ninger af ledningers og kablers placering,
iser hvor de gér op gennem styrstammen
og fordeles oppe i styret.

Nu adskilte jeg s& hele scooteren ned
til mindste skrue. Dog besluttede jeg ikke
at rore selve motorens indre i denne om-
gang fordi den tilsyneladende “gik” godt.
Samtlige stumper blev lagt i kasser -
skruer, motrikker og andre smating lagde
jeg i plastbazgre hvorpa jeg med en sprit-
pen skrev hvor indholdet tilherte.



Som arbejdet skred frem blev jeg over-
rasket over gummilisternes generelt go-
de tilstand, til gengald var der meget ru-
stangreb pd stellet. Jeg vil her nzvne
nogle typiske problemer som opstod un-
der adskillelsesfasen:

Det var min hensigt at adskille s& me-
get som muligt for at kunne oplakere de-
lene hver for sig. Da jeg kom til pynteli-
sten pa skjoldet var jeg forst i tvivl: den
var af aluminium og abenbart valset pa
kanten af pladen. Den kunne i hvert fald
ikke genanvendes skonnede jeg, s enten
skulle jeg lade den sidde og s& male
ovenpd, eller jeg kunne fjerne (og der-
med gdelzgge) den og hvordan skulle en
evt. ny liste s& monteres? Jeg gruede over
dette problem i nogen tid, men til sidst
fjernede jeg den alligevel. Jeg kunne ikke
bare tanken om at den bare skulle over-
males.

Et andet klassisk problem nar man skal
adskille et gammelt keretaj er skruer/bol-
te som knakker nar man forseger at los-
ne motrikken. Dette skete adskillige gan-
ge for mig, bl.a. med kablernes juster-
skruer samt bolten der holder lydpotten
fast. Problemet opstar nér skruer af stél
sidder i aluminium - denne kombination
har en tendens til at gro fast. Alle gode
rdd om rustlesnende olie og opvarmning
duede ikke i mit tilfeelde. Til sidst opgav
jeg at f& skruerne ud og i stedet borede
jeg dem ud og skar evt. nyt gevind og det
lykkedes faktisk.

Endelig vil jeg n@vne problemet med
kontakterne der forer strom til bageste
blinklys. De sidder i hver side pd ram-
men og ses udefra kun som en tynd ring
af plast. Jeg kunne ikke se hvordan de
var monteret og derfor kunne jeg ikke f&

dem af. Til sidst métte jeg i min despera-
tion hugge dem af med et stemmejern, s
faldt de ud og forst da kunne jeg se at de
simpelthen var presset pd plads i hullet
og sad ved hjelp af modhagere, si de
kunne altsé ikke afmonteres uden vold.
Heldigvis kunne jeg senere skaffe nye.

Da alt var skilt ad og jeg havde det
nogne stel tilbage, begyndte jeg at slibe
rust med vinkelsliberen. Egentlig var der
ikke meget synligt rust, men efterhdnden
som jeg sleb i overfladen, dukkede der
flere og flere rustangrebne steder frem
under lakken - ja faktisk var der lettere
rust overalt inde under lakken, men verst
var alvorlige gennemtringer i begge si-
der af stellet hvor pladerne er punktsvejst
sammen, samt et hul pa undersiden af
skjoldet.

I min naivitet havde jeg habet at kunne
klare eventuelle rusthuller med plastic
padding men i stedet métte jeg den tunge
vej til en pladesmed, som lavede en pro-
fessionel reparation ved at isvejse nye
plader i stedet for de rustne. Dette plade-
arbejde lagde en veesentlig del oveni de
samlede udgifter til min scooter, men jeg
ville have den s& god som ny.

Jeg spekulerede pa hvor slemt rustpro-
blemet ville have veret pd en Vespa fra
tresserne?

Medens stellet var hos pladesmeden be-
gyndte jeg at rense og renovere alle smé-
delene: szde, kontakter, lygteglas o.s.v.
Aluminiumsdele som bremsehandtag,
kickstarter og listerne i bunden blev skra-
bet rene for gammel maling og derefter
poleret. Alle gummilister blev renset og



smurt med silicone. Speedometeret var
ridset af tendingsneglen som den forrige
ejer dbenbart havde haft hengende i en
snor - det lykkedes at polere glasset og
male indfatningen.

Piaggio-merket pd horndakslet var me-
get ridset s& det matte jeg male op igen.
Styrlasen havde jeg ikke negle til, men
det lykkedes mig med stort besvar at dir-
ke den op, hvorefter det var muligt at fa
selve lasecylinderen ud. Jeg omprogram-
merede ldsen til samme nogle som sede-
lasen for ikke at skulle holde styr pé for
mange nogler.

Omsider skulle jeg sa hente stellet hos
pladesmeden (heldigvis kunne det vere i
bilens bagagerum). Det skal lige bemaer-
kes, at Vespaen nu var adskilt i 14 chas-
sisdele foruden hjulene, det havde jeg ik-
ke teenkt over fra starten. Nu rettede jeg
buler ud med en hammer, is@r bunden og
kanterne af skjoldet var skeve. Derefter
var det min plan at slibe al overfladerust
vak, men det var vearre end jeg havde
troet. Selv nér jeg forsegsvis sleb igen-
nem malingen et pant sted, var jernpla-
den nedenunder alligevel lettere rustet.

Efter at have brugt mange sliberundel-
ler og stdlberster p& boremaskinen opgav
jeg og opsogte et sandblaseri. Det var ik-
ke forste gang han havde behandlet en
Vespa s jeg afleverede alle stumper og
var meget spendt da jeg skulle hente
dem nogle dage senere. Var rusten vak?
Havde gevindhullerne overlevet? Hvad
med den gamle spartelmasse? Min be-
kymring var dog ubegrundet, alle 14 dele
havde nu en pen mat gré og ren overfla-
de, 100% fri for rust og gammel maling!

I Carporten byggede jeg en midlertidig
malekabine af plastfolie og s& gik jeg i
gang med spraydaserne. Min plan var
selv at grunde, spartle og slibe, da det var
her jeg kunne spare penge. Selve slutla-
keringen ville jeg overlade til en profes-
sionel.

Jeg sprojtede forst med primer, deref-
ter med en filler som efterlader et tykkere
lag beregnet til at slibe i. Mange steder
var det ngdvendigt at fylde buler ud med
spartelmasse med efterfolgende slibning.
Denne process blev gentaget lige til jeg
var tilfreds med resultatet.

En overraskende effekt af sandblasnin-
gen var nedvendigheden af megen filler
og slibning pa alle flader,da behandlin-
gen trods alt efterlader jernet med en me-
get ru overflade.

Efter ugers arbejde med skiftevis ma-
ling og slibning var jeg endelig tilfreds.
Alle 14 dele foltes helt glatte og blanke,
og s gik turen atter til pladesmeden - jo
det er rigtigt nok, han havde ogsa et ma-
lerverksted. Han var malles over de
mange smadele og sagde, at det ville bli-
ve et storre arbejde end at male en bil,
fordi de enkelte dele skulle oph@nges i
malekabinen i staltrad. Jeg valgte s den
rodeste rode farve han havde ud af ca
150.000 nuancer. ;

Hjulfzlge, bremsetromler, stifod og
forjulsophang malede jeg selv solvfar-
vet, og efter et r&d fra en gammel rotte
gav jeg de dele et afsluttende lag klar
skibslak! Det giver en tyk slidsterk over-
flade.

Jeg havde besluttet at udskifte alle
skruer, bolte, skiver og motrikker i den
udstrekning jeg kunne finde erstatninger.
Det lykkedes nesten, kun fi specielle
skruer blev “genbrugt”.



Nér man ser de detaljerede billeder i
Haynes boger, ser alting meget nemt ud,
men i virkeligheden er delene utroligt
snavsede af olie og skidt. En stor del af
tiden indtil nu er géet med det “kedelige”
d.v.s. adskillelse, rensning og slibning -
lidt negativt p& en made. Belenningen far
man nér tiden er inde til at begynde at
samle delene igen, hvilket foles helt an-
derledes positivt!

Jeg var nu néet til dette punkt: stellet var

til maling, alle dele renset, klargjort og
lagt i kasser lige klar til samling, nu skul-
le jeg beslutte hvilke dele der skulle er-
stattes med nye. Der var kun fa decidere-
de defekte dele som madtte udskiftes, men
andre ting erstattede jeg med nye near-
mest af princip, feks. alle mekaniske
kabler samt bremser.

Jeg havde ingen som helst erfaring i at
skaffe stumper til en halvgammel Vespa,
men jeg startede i Kobenhavns vistnok
eneste Vespa forretning. Manden jeg
kobte scooteren af havde ganske vist for-
talt mig, at det var et dyrt sted at handle,
men alligevel kebte jeg indledningsvis
bremsebakker og et koblingskabel der.
Men han havde ret, jeg tror ikke Vespaen
var blevet ferdig endnu hvis jeg skulle
kebe stumperne til de priser.

I stedet surfede jeg lidt rundt pé Inter-
nettet, og fandt flere butikker i Californi-
en som havde specialiseret sig i postor-
dresalg af Vespa reservedele. De havde
online kataloger med priser sa jeg kunne
sammenligne med de ting jeg allerede
havde kebt (desverre). Priserne var ca.
det halve, men der var jo ogsé lang trans-
port og desuden diverse told problemer,
da det er uden for EU. En lille indskudt
bemarkning: alene tanken om at kebe
italienske reservedele i USA er lidt gro-

tesk, frem og tilbage over Atlanten!

Mere Internet segning resulterede i
fundet af en postordre butik i England,
som endda havde prissat transportudgif-
ten til resten af EU med forbloffende lave
priser. Ogsa denne butik har katalog med
priser pa nettet, og minsanten om ikke
priserne her var ca en trediedel af her-
hjemme!! Her bestilte jeg i tre omgange
de dele jeg manglede, og var hver gang
lidt nerves for om det nu var det rigtige
der kom, men det var det! Her er iovrigt
en af fordelene ved EU: man betaler en-
gelsk moms i stedet for dansk, hi.

Sé oprandt den dag, da jeg skulle hen-
te scooteren hos maleren. Det var et af de
mest spaendende tidspunkter under hele
projektet: Var overfladen nu s& blank
som jeg havde dremt om? Var farven nu
rigtig? Jeg blev heldigvis meget tilfreds
med resultatet og manglede bare at for-
handle lidt om prisen (Han sagde, at han
havde malet en del motorcykler for nogle
rockere, og de spurgte altsd aldrig om
prisen, men hev blot store sedler op af
lommerne!).

Nu begyndte det sjove. Jeg startede
med at slebe stellet ind i huset for at
kunne hellige mig arbejdet med at treekke
kabler indenders i varmen. Alle lednings-
bundter var i forvejen blevet efterset og
repareret og det lykkedes efter kort tid at
f& dem placeret inde i stellet selvom der
er meget trangt dér hvor de gér op igen-
nem styr-roret. Derefter kom turen til
bowden kablerne, oh.. hvilken fryd at ar-
bejde med nye rene ting!

Nu gik det hurtigt. T nogen tid havde
der ligget nymalede Vespa-dele rundt



A

omkring i huset, nogle af dem var del-
samlet f.eks. hjul, styrtej og stafod. Nu
blev de hentet frem og monteret pa det
nye stel - jeg havde (nasten) glemt be-
sveret med de olietilselede dele som det
hele begyndte med. Det eneste jeg havde
lidt problemer med, var at fa plads til
ledningerne inde i lygtedakslet, men det
skyldtes nu til dels at jeg indbyggede en
summer til blinklyset. Der er virkeligt
trangt inde i det styr!

Nu var scooteren ferdig og jeg havde da
allerede kert lidt rundt pa de lokale veje,
men jeg manglede altsd noget vigtigt:
nummerpladen. For at vaere helt sikker pa
at den kerte som den skulle, métte jeg i
flere omgange leje praveskilte for at kun-
ne prevekere den ordentligt. Jeg havde
stadig ikke glemt den pinlige episode for
tredive ar siden, hvor jeg var til syn med
min gamle Gran Sport: da synsmanden
trddte pad bremsen, gik pedalen i bund
fordi bremsekablet ikke var ordentligt
spandt. Nu blev bremserne ekstra kon-
trolleret flere gange og denne gang holdt
de. Til gengaeld var der et par andre pro-
blemer: stelnummeret var ikke tilstrek-
keligt laesbart og forlygtens lys var for
svagt. Lyset blev méalt med et af disse ap-
parater som oga bruges til biler, og jeg
haevdede at man ikke kunne forvente at
en 25W pare skulle lyse lige s& meget

Annonce: Szlges

som en 55W, men de havde kun én ter-
skelverdi og det var den samme pa alle
koretajer med motorer over 100ccm.

N4, jeg bankede et nyt stelnummer i
og jeg kebte en ny lygteparabol, uden at
det @ndrede meget pd lysstyrken. Nu
gennemmélte jeg det elektriske system
men fandt det i orden. Ny lygte og span-
dingen var 12 V, hvad ger man si? Jeg
tenkte i nogen tid over dette problem
(jeg var ellers ivrig efter at f& den num-
merplade) og til sidst lavede jeg en &n-
dring i ledningsforingen, saledes at bag-
lygte og positionslys, som ellers gik pa
12V vekselspaznding, blev forsynet fra
12V jevnspanding (batteri). Dette afla-
stede vekselspaendings- kredslgbet s& me-
get, at spendingen steg noget og derved
gav forlygten mere lys. Atter til syn, lyset
var bedre men stadig ikke helt nok til at
f& méleren op i “OK”- omradet. Heldig-
vis var denne anden synsmand mere flek-
sibel s& han lod mig alligevel slippe igen-
nem.

Hurra, ind pd kontoret og kebe en pla-
de, og hjem til konen og drikke cham-

pagne.

Og sdledes opstod et nyt medlem af
Team Vespa Ost.

2 stk Vespa scootere uden papirer slges grundet min darlige ryg,
har jeg svaert ved at ga igang men en restaurerings opgave som
denne. Prisen er samand kun 4000 kroner, og der folger mange
reservedele med, samt en Workshop Manual med. Ring og her.

med venlig hilsen
Tom Poulsen

Taastrup. telf.: 4352 8862 og 2011 4862



Noget om ture

Vi har tidligere besluttet, at prove med kortere ture, og specielt aftenture
pa hverdage, og vi har nu haft et par stykker. Den forste var en torsdag
aften, hvor vi medtes pd Axeltorv overfor Tivolis hovedindgang. Der var
medt 21 keretajer op, og de blev beset af publikum med stor interesse - vi
andre ikke at forglemme.

Turen gik gennem den indre by til Christianshavn, gennem den gamle
fladestation Holmen, hvor vi fik en glimrende historisk gennemgang af
omradet fra fladestationens anleggelse til idag, fortalt af Peder Ellegaard
som er chef samme sted. Derefter gik det videre, bag om Christiania ad
Forlandet og Amager Strandvej til Lufthavnen, hvor vi fik et indblik i
byggeriet og udvidelsen. Inden vi fortsatte til Drager, overraskede Cecilie
Buch os med at invitere os til kaffe og dejlig kage pa Beghuset i Drager,
hvor hun slar sine folder til daglig. Tak for det Cecilie. Jeg tror vi blev der
lidt lznge, men der blev hygget og snakket meget, inden vi kerte hjem.

Den naste tur var den 22 juli, medested Arken i Hvidovre. Sa gik det
sydover med et besog hos en af medlemmerne 1 Heinkel-klubben. Det var
et helt imponerende beseg, idet manden for det forste havde et dejligt stort
verksted, men endnu mere imponerende var hans restaureringer af
keretojerne. Perfekt til mindste detaile (er det rigtigt stavet Flemming?) S&
gik det videre til det endelige mal: Malerklemmen ved Borup, hvor der
ogs her blev spist, drukket og hygget.

Vi var inviteret til Hostmarked i Seborgs Hjerte. Udover markedet var der
udstillet Veterankeretgjer, biler og motorcykler og meget andet, Vi blev
trakteret med sandwich, ol og vand, og fik desuden en lille gave med hjem.

Sidst var vi til motorvejsabning i Tarmby den 27 september. Vi medtes ved
en nedlagt Benzinstation umiddelbart fer motorvejen, Vejret var perfekt og
der madte nasten 20 keretgjer op, den ene flottere end den anden, og da
startede vi som de forste i et festligt optog et stykke ud af vejen, og tilbage
igen, medens fjernsyn og fotografer optog en masse. Men tror i at vi var
med, da fjernsynet viste glimt om aftenen, Nix vi var klippet vak, og der
blev fortalt, at det var cyklende bern der forrest, - indviede vejen. Men
det var altsa os, Basta. Det ville svare til, at man feks skulle indvie en
cyklerute og inviterede motorcykler og der kun viste motorcyklerne som
dem der inviede cykleruten.

Husk at melde, hvis der er andringer i din adresse e.l.



Konkurrence

Teenk jer vi har haft en hemmelig konkurrence. Hvad vil det.
sige? Joh! selv jeg vidste ikke noget. Men nu skal i here: Der
har i sidste nummer veeret tivlat om hvem der kunne finde .
flest stavefejl i bladet. Det vil sige, at der er nogen der har
leest bladet, men det er ikke nogen gst for Storebaelt, men glae-
deligt, ar der trods alt er tilbagemeldinger, selvom det ikke er
det indholdsmeessige. Sa alligevel.

Vinderen blev vor president Flemming Olsen, han fandt

8 stavefejl ud af 12. Den anden vinder blev simaend min

egen bror Bent Skaarup med 7 fejl. De har hver vundet en

god flaske landvin, som skal deles med mig. %ﬂﬂm(y

EUROVESPA 1 Holland

Den 20 og 21 juni 1998 afholdes det traditionelle eurovespa i Groningen
Holland, Deltagelse koster 95 gylden og der er begranset deltagerantal pa
ca. 1000 Vespa Freak's. Samkersel kan eventuelt koordineres med
VKAArhus som stiller med ca 40 deltagere og tilmelder i lobet af f4 uger.
Kontakt Henning snarest hvis du er interesseret.

FORSIKRING For medlemmer gst for Storebzlt

Der er opnéet en ganske god aftale med Forsikringsselskabet Gl.
Skanderborg G/S som lyder saledes:

Keretojets dagsveerdi  Arlig preemie Arlig praemie ansvar &

ansvarsforsikr. ansvarsforsikr.
0-25.000 275,- 647.-
25.001-50.000 275,- 843 -

Er handelsveerdien sterre end kr. 50.000 beregnes et tilleg pr. pabegyndt
25.000 pa kr. 191,- helarligt.

Forsikringen er en fastpreemieordning, hvilket vil sige, at der ikke rykkes
premietrin ved skade.

Generel selvrisiko kr. 1.000,- som gelder for alle skader, savel ansvar som
kasko, dog kun een selvrisiko pr, skadebegivenhed.



.

Hvad i alverden er det
det her for noget? Har du
nogen ide. sa lad os hore fra
dig. Den elier de som kommer
nser lesningen, far en t-shirt med
vort loge. Ring eller skriv til Henning.

Husk bestyrelsesmeode sendag den 16 november kl 1400
Brenshejvej 17 - 19. Alle er vellkommen.



