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Sjove opgaver, i juni 2001, som resultat af henvendelser via vor hjemmeside
Viersé stolt9 af vore a' - 09 andre synes ogsa at der er noget szerligt over dem

Lea er fotografelev, og havde faet | Christian synes det ville veere meget romantisk at
et eksamensprojekt med tema’et: | transportere sin "dugfriske” viv, Luise, fra kirken
" TRENDY LIVSSTIL " ti fotografen. Pa vejen dertil skuile der lige tages
Hun bad om at lane en Vespa til sin | et par billeder ved springvandet i Amaliehaven,
opstilling i Ateliet. Jan Haugsteds | mest fordi det er sa flot, men ogsa fordi Christian,
smukke Vespa GS1961 blev valgt | som Garder har gaet vagt ved Amalienborg slot.
og den lige sa smukke model tog | Deres datter Sara, pa 2 ar, var med i feigebilen.
" En forngjelsestur fil Stranden . Freddy stillede sin Vespa Sprint 1967 fil radighed.

Siden "Tivernes morgen" hav pester balfavtet til
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Flotel Lirgodr 1905 med Bedr, darsces onvnsons, der korte saelloon e shrogade o Dropor. Postient & ndsends af
fotvaard favard Kosi iDLy
Det der i dag hedder:

DRAG@OR STRANDHOTEL



I Erik den Rgde’ s “fodspor” pa
Grgnland !, Pa Vespa ?.

Ja, s& var vi der igen, pa Grgnland, dette
forunderlige land, med alle dets sagn og myter. Og
det er vel dette, der kan fa et par ellers
varmehungrende danskere, til ferst i april maned
dette ar, at forlade vor varme rede, for at kgre
pa scootere deroppe i Erik den Redes land

Vi var en kolonne pa 6 scootere, med passagerer, der ikke
uden en vis nervgsitet frasede ud pd den frosne fjord, og
hvor vores guide havde formanet 0s til at kegre i samme
spor, -i gvrigt samme dag hvor Bakken abnede i regnvejr i
DK-Syd.

Efter ca. % times kgrsel, satte den fgrste scooter ud, idet
trakbzltet gik i stykker grundet for megen is og for lidt
sne. Guiden frasede tilbage efter en slade til at spande
efter en af scooterne, og imens stod vi midt ude pa isen pa
den 4 km brede fjord og ngd solen og omgivelserne.

Guiden kom med sladen, s& vi kunne kgre videre, efterla-
dende en havareret Scooter pa isen.

Det blev en lang, men ogsa meget smuk tur ind over isen, sa
det var blevet halvmgrkt da vi rasede “hjemad” til
vandrehjemmet, hvis varme vi var begyndt at savne.

Afslutningsvis, for denne , vor anden tur til Grgnland,
spurgte jeg en af fangerne pd hundesladeturen, om ikke de
snart skulle have snescootere alle sammen, idet vi moderne
mennesker jo mente, de sa kunne slippe for al det besvar
med sladehundene, hertil svarede han:

“Nej !, vi vil altid beholde vore hunde, - de er som
cylindrene pd en scooter. Har du 18 hunde har du 18
cylindre. Skulle en cylinder (hund) ga i stykker, sd
har du stadig 17 cylindre til at komme hjem pd og
derved overleve. Selv hvis 5 til 7 cylindre skulle
falde fra, kommer vi hjem. Men hvis 1 eller 2 cylindre
gdr i1 stykker pd en snescooter, sd kan den ikke kgre,
og s& dor vi mdske derude ”

Kloge ord, og det fortaller mig, at det alligevel ikke ser
helt sa tosset ud med det Grenlandske samfund i fremtiden,
trods alt.



Der er meget mere, - men I sku’ ta” og preve alt dette selv.

Stor snescooterhilsen fra Lita og Henri

Redaktaren undskylder ” tilsnigelsen”, -
Klistermaerket var medtaget "hjemmefra ”,

Vespa/ Piaggio fremstiller ikke Snescootere.
- pa opfordring.

Redaktgren takker for "ulejligheden” der afstedkom denne Scooterberetnmg FHC



= B, . .. O § .
Ar2001, © Bakken abnede ©, d.29. marts.
fhs@c.dk
Mange blikke bliver kastet op mod skyerne og der bliver spzendt lyttet til
metrologernes forudsigelser i dagene op til arrangementet.
| &r var vejret virkelig drilsk og udsigten til at det ville blive paent var ikke de
bedste, - ja, s& sent som en time for mgdetidspunktet pa Narrebrogade
kom der en lille forkglet haglbyge ind over Stor Kebenhavn, og det erjo
ikke ligefrem noget der er med til at fa folk op af leenestolen og hive deres
nypudsede maskiner ud af garagen for at drgne ind til byen i timen far de
star og skal treeffe den endelige beslutningen : Skal -, skal ikke.

Og sa alligevel, - trods det upélidelige vejr, - trods den naevnte haglbyge,
kom der alligevel omkring 4000 motorcykler, her iblandt 16 Scootere.
Ganske psent ma man sige, at vi er sa mange "seje” scooterkgrere der ikke
vil g& glip af arets forste - og sterste oplevelse, og hvor vi blander os med
de mange mere eller mindre potente motorcykler og, vel at meerke, uden at
nogen af parterne har "ondt” af det. Rigtig hyggeligt.

Der var ogsa nogle af vore kendte scooterkarere, bare "lidt mindre seje’,
der havde ulejliget sig ind pa Ngrrebrogade i bil, for at optreede i tilskuernes
rolle og s alligevel kunne indsnuse atmosfeeren pa denne aften.

Man kommer da heller ikke udenom, at bare det, at veere tilskuer -, 0g sta
med spidsen af skoene ud over kanten af fortovet og se de mange
motorcykler defilere forbi, det er der noget seerlig ved, selv om "toppen” nu
engang er, - at kare med selv.

Ingen talte ngjagtig hvor mange koretajer der holdt parat lige for starten,
men at det var omkring halvdelen af sidste ar, fremgar nogenlunde af at
kolonnen sluttede lige ved Stefansgade og altsa lige dér hvor vi
Scooterkarere traditionelt mgdes. Sidste ar naede kolonnen helt til
Jagtvejskrydset, altsa naesten dobbelt sa langt, og et starre dagblad havde
lagt spgrgsmalet ud pa Internettet om hvem der kunne geette antallet af
deltagere, - og det blev, ved hjeelp af fotografier, optalt til ca. 9700.
Antallet af tilskuere har sikkert ogsé veeret noget mindre end det plejer at
vaere, men dem der var, fyldte godt, s& man meaerkede ikke at der manglede
nogle stykker. Fortovene var fyldt op pa begge side af Ngrrebrogade, og
der var, traditionen tro, godt med tilskuere hele vejen ud til Bakken.

Hér hersker der organiseret (?) kaos, - idet motorcyklerne bliver parkeret
langs villahaverne efterhanden som de ankommer til omradet og man
opgiver at komme helt frem til Bakkens egen, ordinsere parkeringsplads, -
men stemningen fejler heldigvis ikke noget, - der er plads til alle, og alle
udviser maximalt hensyn.



Knapt var kereturen til Bakken overstaet for regnen veeltede ned for alvor
og den blev bare ved og ved, s& hjemturen var knapt sa charmerende som
den foregaende del af turen.

Arrangementets nok vittigste indslag stod Sct. Stefanskirkens aktive

menighedsrad for, idet de pa pladsen foran kirken, havde ophzengt
et stort baner over deres salgsbod, hvorfra de solgte varm kaffe & te,
samt :

:::::
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Et kik ned ad Nerrebrogade
mod Jagtvej, hvor kolonne
ender. Der kom flere endnu.

Medlemmer fra bade Copenhagen Scooter Club og

Team Vespa, samt nogle enkelte kiublase,
scooterkgrere var madt op til en hyggelig tur.
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Stumpemarked CITY 2
sondag d. 29. april. 2001

Morgenen kom med det flotteste =~ = «/=/'\' *» mankan taenke sig, - ikke en sky
pa himmelen, - sa det lovede godt for en fin dag.

Godt nok var det lidt kgligt, kun ca. 8 grader, men det kan man da klaede sig pa til, -
det vigtigste er trods alt at kreemmerne har deres ting liggende fremme i Solskinnet
sa& man har en chance for at finde netop den stump man lige star mangler.
Desveerre holdt det fine vejr kun et par timer, s& kom regnen, og derefter var det
eneste der kunne szelges: HotDog, varm kaffe, bajere og paraplyer. Sidstnasvnte
nyttegenstand var der ikke mange kraesmmere der havde drgmt om hjemmefra,
kunne blive aktuel. Havde de det, og taget en bunke paraplyer med, kunne de have
lagt grunden til en alderdom uden nogen vaesentlige gkonomiske problemer.

Jeg madte to Nordmaend, hver med sin paraply. De kom fra Bergen og dér har
man altid paraply med, - for i Bergen regner det altid.

Derfor er der, i Norge, opstaet det mundheeld, at i Bergen fades barnene med en
paraply i handen.

For god ordens skyld tilfgjer man s, at paraplyen ikke er slaet op, nar bgrnene
kommer ud.

Inden regnen virkelig tog fat, naede de fleste at tage en hurtig orienteringsrunde
mellem de mange boder, men det stod hurtigt klart, at regnen var kommet for at
blive, - derfor blev der indgaet mange her og nu handler og taktikken med at vente
til sidst pa dagen for at f& tingene lidt billigere, slog helt fejl i ar.

Det var lykkedes at lave en ” Scooternes gade” og her madtes folk fra bl.a. Team
Vespa, for at udveksle erfaringer fra de mange vintermaneder hvor ikke alle har
haft kontakt med hinanden. Det var hyggeligt, men vadt, eller sagt pa en anden
made, - det var uhyggeligt vadt. :

Hvis man ikke fandt det man szger, ma man vente il efterars udgaven
af Stumpemarkedet City 2, der finder sted sondag d.7.okt. FHC

-

Flemming lversen & Jan Haugsted, i
: " Scooternes gade’
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Arets Pinse tur.

Modested hos Flemming k1. 10.30 til morgenkaffe. Vejret var ikke det
bedste og vejrudsigten led pa vedvarende regn i lobet af dagen. Det er
ikke lige noget vi Vespakerere er allermest glade for at here, men med
noget varmt tgj og en god regnfrakke er vi godt rustet til rets Vespature.
Efter at vi havde set pa Flemmings keretgjer gik vi alle ind til et

veldzkket morgenbord og snakken gik lystigt. Jan fortalte at han og Ole
havde tilmeldt sig til Euro-vespa som foregér i Frankrig. Jeg tilbed at de
kunne ldne min trailer og Erik havde en gammel sliske som de ligeledes
kunne lane, s& ved felles hjzlp kan man komme langt pa en Vespa.

K1. 12.30 startede turen som var planlagt til Kege Torv. Lerdag er
torvedag, hvor man kan kebe alt lige fra blomster til sivsko. Efter en ga
tur rundt pé torvet, med store truende sorte skyer over hovedet, besluttede
vi at afkorte turen . Derfor kerte vi en tur ud for at se Koge miniby, men
desverre var der lukket om lerdagen, s vi matte ngjes med at se gennem
tradhegnet. (en anden gang skal jeg nok lige tjekke om der er aben, inden
jeg foreslar noget lignende).

Derefter korte vi en tur ned til Koge havn. Her var der virkelig mange
mennesker. Havnen var omdannet til malomréde for teserunden, - 110
km. pa cykel og kun for teser, s& der var virkelig noget at se pa. Kerester,
meand og born kebte rede roser, som blev foreret til alle som kom i mal.
Efter en times tid i mylderet af mennesker, startede vi Vespa’erne og
korte til lystbadehavnen. Her viste vi af erfaring at man kan kebe meget
store is, s& i stedet for roser til alle deltagere, forzrede klubben en mega is
til alle som deltog i Vespa-klubbens pinsetur.

Derefter korte vi hjemad stadig med regnen lurere lige over os. En god og
hyggelig tur trods vejret.

Scootercenter
Mikacl Schjstler

Herkzer 7-9, 2730 Herlev

44 92 34 56
www.scootercenter.dk
Specialvaerksted for scootere
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Tirsdag d. 20. juni 2001
Vi madtes foran KAFFESALONEN kl.18:30 og inden for de naeste 10 min.
var vi blevet 9 personer pa ialt 7 Vespa'er. To af deltagerne var nye,
nemlig Else Marie og Ulrik, fra Karlslunde, pa deres Popolino med 8” hjul,
argang 1960, som Ulrik havde sat i perfekt stand og lakeret i den originale
lysebla farve. Et rigtig flot resultat. _

Formalet med aftenens tur var at finde en Café, hvor der var plads til os
alle sammen, - hvor vi kunne "holde gje” med vore Vespa’ er, - og endelig
- et sted hvor der var aftensol.

Det udvalgte sted blev Café AmoOKKA , pa Gsterbro, for enden af
Peblinges@erne, ved Lille Triangel.

Turen gik via Vodroffvej, -Stenosgade, -Vesterbrogade,- langs Tivoli ad
H.C.Andersens Boulevard, - forbi Tokanten pa Vandkunsten og i
"ga-tempo” ad Kompagnistreede og Leederstraede, fordi de to gader har
status af GAGADE. Nogen af os var her for ferste gang, i hvert fald pa
Vespa, men i dag blev vi til jublet- og klappet hen ad gaden af de mange
udendgrs Cafégaester for vort Trendy, - smukke og farverige indslag.

Vi kunne lige holde til det . Tak.

Vi rundende Hgijbroplads og kerte til kaj-arealet ved Amaliehaven, hvor
Vespa'erne blev linet op foran springvandet medens vi holdt puste pause.

Spontaniteten har gode kar pa sadan en tur, sa et forslag om at laeegge
vejen ud forbi Langelinie, faldt i god jord. Det vaekker berettiget opsigt
med s& mange Vespa, ikke mindst blandt de mange leederpolstrede
motorkarere der naesten opfatter stedet her, som deres domzene.
Heldigvis var Lita og Henri Gorm Jensen med og da de har venner i
begge "lejre” s vi blev ikke "frosset” ud eller " breendt af.

Efter 10 minutters pause, startede vi vore "maskiner” op igen, for at kare

den sidste bid vej til AMMOKBEA.

Som forventet var der hér bade plads til vore Vespa“ er og - til os,
hvorimod det kneb mere med hensyn til Aftensolen, hvilket tur lederen
blev bebrejdet i skeemtsomme vendinger.

De fleste deltagere valgte noget at varme sig pa, og selv om det er et
Kaffehus, valgte de fleste varm Chokolade, hvis kakaoindhold er pa hele
70%. "Tilbehgret” bestod af leekkert -, fedende ?, fladeskum. Uhmm, guf !.

Da vi er en klub for Vespa “er, med 2- el. 4- takts forbreendingsmotorer,
fik Erik Jensen, naturligvis |, serveret sin kaffe i en Stempelkande.




Kaffen hed Fuldmaneblandingen, fordi b@nnerne udelukkende er hgstet
af Jomfruer i fuldmane ( iflg. spisekortet ). Iflg. Erik -, smagte den: Okay.

Efter at klubbens Kasserer, Flemming Iversen, var blevet "overtalt” il at
spendere forfriskningerne, treengte han til en opmuntring, som kom da
han solgte 3 Team Vespa ” klistermaerker ” til Lita, Henri og Erik, samt ét
klubemblem til Ulrik., og i endnu bedre humer blev han, da Ulrik overrakte
ham sit kontante tilsagn om medlemskab af Team Vespa.

Velkommen Ulrik og Else Marie, - med @nsket om mange gensyn.

En times hyggelig samveer blev det, - desvaerre, kun til, fgr regnen satte
en stopper for denne Café aften tur, - for selv om de gasfyrede
stralevarme enheder kompenserede lidt for den manglende solvarme, sa
"gider” vi altsa ikke regnen. Tur leder FHC.

A MO

ka@elter for

Kolde drikke

Vand oy saft
Kitdevald sivkaifi v
Lvian lomek

yol, 2

Caca Lola/ tight
tonic, finger Ale 1
Sabogaard saft b onst. oblemost, tranches

svhay ¢

ad, colakrigen stopper aldrig? b

Smoothies

Yazm saft byldebdomw rasshwr b
Asnelalninice fra Vabailils o ke 2%
Sterupelkatfe

Lille kande Z kopper, stor kande § kopper
Ygens katfe

litie kande %z, 37,- stor kande kr. 70,-

After Dinney Blanding pe:fekt efter middagen.
Fyldig, morkristet blanding. God med malk,
lille kande kr. 41,~ stor kande k. 82,-
Fuldrdneb hostet of jowmfruer ved fuidmang! Lysiistes,
tille kande kr, 44,- stor kande k1. 85,-
Cowboyhlanding il jyder og andre riglioe mend!
Morkristet og stark. God med melk,

tille Rande ki, 38,- stor kande ke, 78,-

Kenya fyidig og frisk keffe med grapefiugtagtig eftessmag.
God med 1netl,

lille kande k. 28~ stot kande k. 32,-

BI& Timor skologisk mellemristet kaffe, let, blod og rund,
1le kande kr. 42,- stor kande kz. 86,

Colombia mellemnistet, God med metk. Kaffun man aldrg
ghr fejl af, lille kande kr. 37,- stor Jande k. 78,-

Te

Chaippnecino, indisk te 1, krydderier og vavm,

pisket walk servares med en te-biscotti, ki. 35.-

Tee Chalppuccino, samme som ovenfor med is kr. 35.-
Kvindete med blomst, Lukeus keemun te med naturlige obier
og fruebl Sad vy let. id:6-8 min. kr. 30.-
AMOKKA Urtete, meqel flat urteblanding. Sammensat

af terrede planter og frugter. Velsmagende og frisk.
Traekketid: 3-7 min. kr. 30,-

AMOXKA Theblanding, ren kemunte med ear! grey smag,

KA

Velkommen tit kaffehimie

AMOKKA morgenplatte
Morgenplatten kan bestilles pd
Hverdage mellem ki 09.00-12.00,

2 slagsost, chorizo {spansk paprikapelse),
pannaskinke, melon, ananas, marmelads,
bratd og smer ke, 69,-

AMOKKA Cafémenu
kokkenet har ibest hverdage fra kL 11-21.30,
terdag fra K. 14-21,30 og sendag fa ki 14-21.00.

Amolka tapastalierken, Kalamatactiven, hummus,
brendte peberfruates, syltede artiskokker, itatienske
mamutoliven, Tomme de Savofe, gatlistonpeber o
grigsini. Stor kr. 128,-, Ulle kr. 78,

Amokica Club gsillet kyling med rosmarin,
soltorzede tomater, sad hjemmelavet karrydressing

of bacon kr. 89.-

AMOKKA Salat {se tavien) kv, 69~

AMOXKA Wraps med ked, fisk st. vog, Arabiske
madpandekager med takkert fyld {se tavlan) kr. 79.-
Barneretter, sporg tieneren om seperat kovt.

Prov ogsé vores verdenskokken i
restauranten. Sporg din tjener!

Brunch

Brunchen serveres kun
{grdag og syndag

mallem k1. 10.00 il k1, 14.00



Sponseret af Kebenhavns MC & Scooterservice, Herlev

Provekarsel of piaggio X9,

Nyheden fra Piaggio blev praesenteret her i bladet for ca. 1 arstid siden.
Her i foraret har Redaktgren haft lejlighed til en prgvetur pa denne
eksklusive model, - og eksklusiv, det er den, bade med hensyn til pris og
hvad den giver retur til fareren af karegleede, og sa er den s& smuk.

Nar man har sat sig op pa X¢eren, fanges blikket umiddelbart af en flot
og - rigt-udstyret instrumentering, med indikationslys for "alverdens”
funktioner der hjeelper med til at holde styr pa karelyset, langt og kort, -
blinklys, sagar "katastrofeblink”, - Speedometer, kilometertzeller med
separat tripteeller, omdrejningsteeller, benzinmaler og meget mere, alt
sammen samlet under et flot formet glasklart instrumentpanel.

Startngglen har en indbygget elektronisk startspaerre, s& kun din negle
‘kan seette strom pa el.-kredsene og automatisk "abne for benzinen”, og
nar man derefter har aktiveret en ON/OFF vippekontakt, kan motoren
startes ved et kort tryk pa selvstarterknappen. Alt “oser” af idé og kvalitet.
Til startproceduren herer, af sikkerhedsgrunde, at mindst én bremse skal
vaere aktiveret samt at sidestottebenet ikke ma veere i udslaet position.
Motoren gar meget kultiveret og lydsvag og reagerer promte pa
gasgivning, som medfgrer, at Automatgearet straks begynder at traekke
X eren fremad.

Der er ikke kart mange meter fgr man foler sig som ét med X9 éren, - det
er som at "tage den pa”, den er utrolig velafbalanceret og man fornemmer
at” det her har man styr p& ”. Siddekomforten er helt perfekt og iseer den
regulerbare leendestgtte er et ekstra plus. Bagseedet er lidt hgojere end

forerens, hvilket burde betyde, at kgreturen bliver mere interessant, ogsa

for den der sidder bagpa.

Accelerationen foregar glidende og dejlig kvikt s& der er absolut ingen
problemer med at felge med fra grent lys eller flette ind i en bil kolonne fra
tilkarslen til en Motorvej. Hastigheden reguleres ubesveeret fra det
letgaende gashandtag, og nar man skal standse, lukke man ned for
gassen og bruger de hydrauliske skivebremser, som er meget effektive,
skulle jeg hilse og sige. Lige for stilstand kobler automatgearet fra og
motoren gar blot i tomgang indtil der gives gas igen eller man afbryder for
teendingen.

Alting er meget komfortabelt og virker overbevisende gennemtaenkt, men
treserne vokser ikke ind i Himlen, som man siger, idet der pa den
afprovede x#var en absolut generende turbulens bag den velformede



vindskeerm. Piaggio er klar over faenomenet og har udviklet en Touring
vindskeaerm som er hgjere end standard skasrmen, - uden at det, efter
sigende, spolerer x¢erens smukke design.

< Om turbulensen vi veere generende for alle |, ma komme an pa en
individuel bedgmmelse.
Afslutningsvis skal neevnes at der under den brede saddel er et aflaseligt
rum, som er stort nok til at rumme to pilothjeelme og karehandskerne.
Ultra kort om de tekniske specifikationer for den afprgvede model :
Motor: 180 cc , éncylindret, 4- takt, vandkalet. Effekt : 20 HK.
Automatgear. Bremser : Forhjul 2 skiver, baghjul 1 skive .
Forbrug ( fabriksopgivelse ) : 4 L /100 km =25 km/L Pris: ~ 69.000, - kr.

X9 med 250 cc motor, 20 HK, meget mere High Tech udstyr, bl.a kerecomputer.
Forbrug: 3 I/ 100 km = 33 km/ |. @vrige specifikationer identisk. Pris: 90.000, - kr.

To Ro—piger, sponceret af Team Danmark, star godt til X9 eren.
: Sporty, udholdende , styrke og elegance, - for to.




Langtude ! "

Du Steve L,- tror du nu alligevel ikke at NASA

har overvurderet hvad en Vespa kan klare 7.

Overhovedet ikke Allan, - jeg teenker mere pé

at det er synd at efterlade en Vespa her pa Mars,
- &t nu nogen kom forbi og huggede den .
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Fra de gamle brochurer : |

Nir De har bestemt Dem for

PR

Vespa - si har De samtidig
bestemt Dem for god og vel- W
organiseret service.

Overalt her i landet, ja over- SERVIGE
alt i udlandet findes et net af
autoriserede Vespa servicesta= -
tioner, hvor De altid vil blive
betjent af folk, der kender

Deres koretoj ud og ind.

De vil overalt kunne 3 ori- ‘1
ginale reservedele til fornuf- i
tige priser.

De har ogsd bestemt Dem
for kob af det mazrke, der
som brugt keretaj vurderes

til hejerc priser end andre
marker. Det vil £3 betydning

for Dem den dag, De skal
szlge eller bytte.

De har valge rigtigt, nir De

nu vzlger Vespa.

»Special«
Bethamiagade 234 T, 1733

IMPORT: F, BULOW & CO. KBHVN.



Aftenturen i Nord - Vest kvarteret.

Mandag d.7 juni kerte vi arets forste aftentur. Turen gik gennem flere af
de bedre Nordkgbenhavnske kommuner : Vangede, - Jeegersborg, -
Charlottenlund, - Lyngby, Brede, - Virum, - Frederiksdal og hjem.
Den stralende dag var blevet noget overskyet og kglig, hvilket kunne
veere arsagen til at Sophienholms Cafeteria ” sngd” bade os og andre
geester ved at have hermetisk lukket.
Udsigten ved Bagsvaerd sg var dog smuk, - og da vi havde set os maette
pa den, var undertegnede veert ved kaffe og bragd i det lille hjem pa
Bispebjerget, hvor bogreolens motorsamling blev endevendt og
kommenteret.
Ved starten var vi 8 Vespa’er og en Veteranmotorcykel, men som i
Formel 1, falder nogen fra efterhanden, sa vi var seks om kaffebordet.
Det er dristigt at bede turarrangaren, om ogs4 at skrive referat, - min helt
objektive vurdering er naturligvis, at : * Det var et glimrende arrangement’.
Norbert Falkenstram.

Redaktgren kan gleede Turarrangeren med, at der er "indlgbet” , endog
meget positive, tilkendegivelser over den vellykkede tur, hvilket bl.a.
skyldes en grundig planleegning og forhandsgennemkersel af ruten.

At Sophienholm sa har lukket, imod udsagn, kan ingen laste Norbert for.
Derfor : Til lykke, Norbert, - viser geme, at du tage initiativ til en tur en anden gang.

FHC
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Sfager man et mal for sm aﬁentur i det
Stor Kebenhavnske bymilje, og gerne
vil kunne nyde dagens sidste solstréler,
er det rart at kende nogle steder,

hvor muligheden foreligger.

Stederne kan have skiftet navn siden
oplysningerne blev indsamlet, ligesom
oversigten langtfra er komplet.

Kl 17-19

Nybavn

Cafe Norden. Amager Torv

Café Europa, Amager Torv

Cafe Kys, Laszio, wdtrma& s 13

Px:ssycawfes.mmﬁanﬂw
Cﬁezﬂgﬂy&mm:ﬁa 18
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Café AMOKKA, Lille" T nangd :
KL isul minedgang '
w

% ?axé!ﬁ&nm F&Hedvarkeﬁ
P!:éza de la Reina, Dag Hammatskj&ds
A

Kgab hos Forlaget

Villy Poulsen

| S48 Klassiske
' Scootere

54 76 31 40




Veterankeretejs staevne i parken omkring

Gavng Slot

Arranggren kunne nasppe have staet sig bedre med vejrguderne til dette, arlige
tilbagevendende veteranstaevne i den smukke, velplejede slotspark.

Solen skinnede fra en skyfri himmel fra morgenstunden, hvilket medferte, at
publikum stremmede til og fyldte de sma tilkarselsveje til midt pa eftermiddagen hvor
tilstremningen aftog og “stangen” af biler i stedet bare gik den modsatte vej.

Til et veteranstaevne kan rammerne pa Gavng slot ikke vasre bedre, - stil og
elegance kombineret med god organisation og entusiasme gér op i en hgjere enhed
séledes at bade udstillere 0g publikum faler at alt passer.

Stemningen pa stedet er venlig og afslappet medens man gér rundt mellem de flotte
veterankeretajer af nassten alle slags og argange inden for kategorien, - 2-hjulede
savel med som uden motor, - de 4-hjulede , dbne eller lukkede vogne, - nogen med
megen motorkraft og andre med en drivkilde af mere beskeden starrelse.

Der var ogs3 en lille afdeling med stationazre eksplosionsmotore hvoraf isasr én
Dieselmotor vakte opmaerksomhed ved sin langsomme tomgangshastighed pa ca.
100 omdr. / min. og med kun én teending for hver 2.sekund. Det ma da vaere
braendstofbesparende.

En mindre afdeling med div. reservedele og stumper var hurtigt checket.

Nu kan jeg nok ikke “traskke” den lzenger hvis laeseren er naet sa langt, - nemlig at
der blandt 1000 udstillede keretajer kun var én Vespa scooter.

Til gengaeld var det et af vore medlemmer, Henri Gorm Jensen, der pa eget initiativ,
havde tilmeldt sig med sin ET4, Piaggio’s ar 2000, Jubileeumsmodel.

A




Fra ™ Det gamle arkiv™ :

Varmt Ferie tip.

Hvis du ikke rader over en Trailer eller en Campingvogn, men alligevel ar
din egen Vespa med pa ferieturen, sa er her idéen it hvordan det let laf*'" sig
Det krasver blot en bil og et specielt slativ af typen som ses pa biliedet r:r—,rurmcr
Du kan samitidig opleve, al din Vespa aidnq for har kert sa saa:rkf. [Ju» > he
om man ma have en fmrer 0g en rmss.z% e ,rd tende pa Ves

" . e s N 3 s

En nyhéd, der gar VESPA til vérksteﬂets nyttigste veerktaj .

Afh 4 oo udh ‘af kund vogne har dﬂé visral at pig: -

blon, fur verrkstedern, Daf kester 3o i og penne, Forde chauffsien
omd ua den ene v clier kare imed sifentlipr befcdtingsanddsl, ag brognr
mats 1o imand = © bl eller gh molotepble — 11 opgeven, hvérsl dea eno
blot skal waurts chaulfer for ham. dor skatathente eller har idbrugt kundens
voan, 34 bliver det entu e bakostihat :
Mod anskelfelsen of an VESPA scoater ag o YESPAHANG or proble-
ot Iest Bade rman by | der {;ugu Hub Billigh for Dem ag kindan,

oo
Baredmge 1o &e soanlerst 73 stosteten

EIN MAND KAN KLARE DET piat moblik kan
VESPA err haylon ph kundent bl - oy Hoese o
bat tazos af igen
Skat De hente en vogn = — w dut o0 owbiks san
VESFA'en bringer Dam fudgl il steder va smatter
med fien | VESPAHANGET Skil Do aflavers cr
segn uds 1 bpsn, 1, = s wr det Bige 34 et
Med VESPAHANG oy den bille hurfige YESPA biavel
wt yurdvimilioh og elfskivt servicokgrcio) for Dun
oy VESPAHENG ar ke dui mindife | vaon, nir De
skel beugs VESPAen alaric 1] andet formal.
VESPAHANG vl spare 1id 6y Lenge for Dom adskillge
gnnge i dagent leb
Forvendeiie of VESPAHANG o bl fu fnbiehoves § 47
B0 B o0 VESPANANG &t padeanct of paliam s danaty oot ;
saohysdie Barertyh il foblat dsn beswes bl agnrdewydiet 02 bobingrre
Frorofet «ceolren hpam fre phady o7 Lasaersn ved bonda oloer

FAaULOW & CO.ESPLAMNADIN 6 K - TLF M1 2525




Slinger i valsen ?

I har sikkert provet det - > 0g lagt meerke til, at bedst som man kommer keorende
hen ad en gade eller en vej, -ingen sidevind og tilsyneladende helt uden nogen
anledning, - s slar Vespa“en et lille slag til siden.

Uvilkarligt styrer man kontra , - og dét var si dét.

Men hvad kan denne overraskende slingren mon skyldes ?.

Er man punkteret, - er hjulet lest, - eller er det mon Vespa’ ens smé - og smalle
hjul, som vi tit har hert far skyld for dérlige kereegenskaber 7.

Nej !, det er det ikke, - behover i hvert fald ikke at vaere dét.

Arsagen kan skyldes ujavnheder pd vejbelegningens overflade.

De danske veje er efterhanden si slidte, at der er lapperier nzsten overalt, men
asfalt reparationerne er nedvendige og uundgéelige, indtil en helt ny belagning er
pakraevet, - og sidan noget Kkoster !, s& derfor udsamtter vejvesenet det lengst
muligt. Nogen steder for lenge, mener mange trafikanter.

Nér du kerer pa langs henover en reparation, og det lige kommer til at passe
sddan, at hjulene kere med kun halvdelen af dekkenes bereringsfladen oppe pa
reparationen, - ogsi selv om tykkelsen pa lapperiet kun er nogle fA millimeter, s&
vil tyngdepunktslinien for din Vespa og dig, pludselig ligger ude over “kanten »
péd forhejningen og det er dét der giver ubalancen, som er reel nok , ja, en naturlov.

Det tydeligste eksempel pa * slingre- effekten  opstir ved de brede striber af hvid
asfalt der bruges til at markere fodgangerovergange. Disse nyttige “forhejninger”
er i sagens natur altid pé langs med trafikanternes kerselsretning, de har lige
kanter og en lengde der indebarer at begge hjul er oppe samtidigt. Kerer du som
ovenfor beskrevet, altsi med lidt mindre end halvdelen af dak bredden pé den
hvide stribe, - s3 marker du straks slinger effekten. Prover du den anden side af
dakket, marker du et ”slag” til modsatte side.

Dette er ikke noget fzenomen specielt for Vespa, alle maskiner, hvor dét at holde
balancen sker ved hjelp af styrekorrektioner, er udsat for dette, om end, jo
tungere maskine, des tragere er reaktionen. Det er ogsd en naturlov, at jo sterre
0g svaerere hjulet er, desto mere retningsstabilitet (= Gyrovirkning ) ligger der i det.
Nogle af os har maske haft et legtajs Gyroskop engang, og hvis man tillige har
provet at sti med et forhjul fra en cykel, og ha’ fat i de to aksel ender, medens
hjulet roterer, s& ved man hvad Gyrovirkningen er for en kraft.

Desuden har det naturligvis 0gsd noget at sige hvor bredt dakket er, og ogsi
hvilket lufitryk man kerer med.

Er dekket bredt nok og maske lidt bledt pumpet, s& traeder daekket bade oppe pa
reparationen og nede pa vejbanen samtidig og udligner, umarkeligt, hojdeforskellen.



S& -, jo da!, - nir nogen péstdr, at smad hjul har dérligere kereegenskaber
end store hjul, sd har de da til dels ret.

Det er méske ogsd derfor ingeniorerne aldrig har udstyret Scootere med mange
hestekrefter, hvilket de fleste af os synes er helt i orden. Vi kerer pd Scooterens
betingelser og har det fint med det. For os er det andre ting der tzller og - gleeder.

ERGO , - kik fremad p& vejbanen, foruden alt det andet du skal holde @je med,
- og planleg dit spor sd du kan placere dine hjul enten ved siden af lapperne
eller sadan, at du blot kerer over dem.

Til sidst, - det at "lese” trafikken og vejbanen, mé ikke medfere, at du bevidst
slingrer ud og ind mellem lapperne. For det forste vil du f& nok at gere, - det
vil ikke se kent ud, - din evt. bagsedepassagerer risikerer at blive keresyg, og
hvad verre er, - du risikerer at blive stoppet af et par uniformerede personer, der
beder dig om at blase i et lille plastic rer, hvor der sidder en ballon for enden,
og sd er det ikke si godt, hvis altsd der for alvor, er slinger i valsen. rmc 772000




STORST & minosT.

- afslutter serien med Vespa modeller.

- ikke fordi vi tror at have vist alle Vespa moderiler der findes, - langt fra,
men fordi vi fortsatter med et nyt tema, om : Vespa Scooteren anvendt i
reklamesammenhang, hvor Vespa‘en ikke er selve budskabet, kun et
blikfang, der skal forstaerke effekten af annoncens egentlige budskab.

Tro kopi af en Vespa P model, ned til mindste detalje, men i
maélestok 2,5:1 svarende til at en 10" feelg her er ca 60 cm.
Modellen var med pa udstillingen i BellaCenteret, forar 1978,

ud over, en Vespa.
- - ’_W“:‘. ’*““h,";?i‘.




Ricambi Spare Parts.

704. 65 35 17 59

e-mail : vegpa@email.dg
Regervedele - Removering - wudgtyr

Vegpa & |

3 = ” - .

Sjov ” (?) i gaden. - Vespa GL 1963, vaek i ét dgan.
Et af vor kvindelige medlemmer, Hanne Smillianov, der bor pa det fredelige
Christianshavn, har haft en grim oplevelse lige far bladet gik i ” trykken”, idet
hendes Vespa var vaek om morgenen, fra det sted pa gaden, neden for hendes
lejlighed, hvor den om aftenen var blevet parkeret i last og overdaskket tilstand.
| forste gjeblik, troede Hanne nassten ikke sine egne gjne, men da sandheden
gik op for hende, blev hun noget rystet og ringede til sin gode ven Ole Haag, for
at fa mere "styr” pa situationen. Bl.a. blev der naturligvis indgivet politianmeldelse
om "bortkommet Scooter”.

Hanne og Ole besluttede, at de selv ville undersgge kvarteret, idet de teenkte, at
man kommer ikke langt med en Vespa der er last, og ganske rigtigt, - dér la den,
med "garagen”’ pa endnu, kun ca. 20 meter fra det sted, hvor den var blevet
fiernet. Desvaerre var findestedet i Christianshavns kanal, sa selv om den ikke
var bulet eller skrammet det mindste, var den maske total skadet af vand.
Forsikringsselskabet Provinzial gav "grent lys” for bjsergningen, der blev udfert af
Kbh. Brandvaesen samt en dykker fra Kbh. Havnevaesen.

Adskillelse og terring er p.t. i fuld gang og s& ma skaderne bedgmmes der efter
og omkostningerne til istandszettelsen vurderes.

Det er ikke silkkkert nok at I3se sin Vespa, den skal helst ogsa lankes fast.
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%3 Kraftigere motor sgges , til gl. Vespa.

% Era en af vore ynaste medlemmer, har Redaktionen modtaget fglgende "nedrab”: é
4

% Jeg har en nyrenoveret Vespa model Super 150 argang 1959, som er ret
¢ "slgv”, som jeg kunne teenke mig at "peppe” lidt op, dels fordi det er sjovt §<
¢ nar en vis model karer hurtigere end forventet, og dels for at kunne falge <
% med min lillebror der karer pa en lynhurtig Sprint 1965 med treskyls cylinder. X

<

g Jeg kunne taenke mig at montere en sterre motor, f.eks. en 180 cc fra en g§

§< Super Sport, eller en yngre motor, hvor til man kan kgbe tunings seet. §
<> Jacob Plum Tholle, Frimestervej 48, 1. th. 2400 Kbh. NV. tif. 45 85 32 21.
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Bagsmaseskkeren ™
PA VEJ TIL :

EUROVESPA 2001, 23.-24. juni

For farste gang i de 12 &r Team Vespa har eksisteret, vil klubben i &r veere
repreesenteret pa EUROVESPA i Fourchambaul, - i nordvest Frankrig.
Bestyrelsesmedlemmerne Ole Haag og Jan Haugsted har stuvet deres Vespa'er
ind i Kassevognen og er parate til at drage afsted pé den store oplevelsestur.
Formanden og Kassereren var madt op pa deres Vespa'er for at gnske god tur.
Fotos og referat fra EUROVESPA 2001 bringes i neeste nummer af klubbladet,

Den hiemiige Arrangement kalender.

. Aften tur til Roskilde havn og Jyllinge havn. %
1 aug. I start fra Hedelykke gl. Mejeri i Hedehusene. Kl. 18:30

"Havnerundfart"

16. aug. : P4 vore Vespa'er karer vi rundt til et antal havne,
bl.a. Sydhavnen, Nordhavn, Nyhavn og Langelinie. || 18:3()
Start fra Fisketorvet ved Dybal S-station

27. aug. : Bakken lukker.
Madested. Sct Stefanskirken , Narrebrogade Kl. 17:00

Pometet. Forsdiingscenter og aeblemuseum.
16. SEP. . Rundvisning og smagspraver. KI.10:00
Madested: Agrovej 1, Téstrup nord. v 2



