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Etab. 10.0kt.1989

Kiubbladet indeholder denne gang, bl.a. et fyldigt referat
fra vore to medlemmer, Jan Haugsted og Ole Haag s
deltagelse i EUROVESPA 2001 i Fourchambault i Frankrig.
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Mere end 1000 mennesker er samlet i denne klostergard i den lifle by
La Charite sur Loire, ca. 15 km fra Nevers, hvor alle byens "ViP"- er
med borgmesteren i spidsen, diskede op med vin - og bred til alle.
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Eurovespa 2001

22.-24. juni i Fourchambault, Frankrig

Det var i ellevte time, at Ole og jeg
besluttede, at vi ville deltage i
Eurovespa, det internationale
vespa-traef som hvert ar afholdes i
en (ny) europeeisk by. | ar var
arrangementet kaadet sammen
med 50-aret for den franske
Vespa-fabrik ACMA’s start i 1951
og afholdtes derfor i dennes hjem-
by Fourchambault, som er en for-.
stadsby til Nevers. Stedet ligger
ved Loire floden prascis midt i
Frankrig.

Mange vil nok teenke, at det er ret
vildt at kere sa langt for en week-
end-tur, og det gjorde vi ogsa selv!
Men da vi erfarede, at Dung Tien-
Vu fra Vespa Klub Arhus havde ftil
sinds at kgre hele vejen alene pa
sin scooter (1), sa var det ligesom
ren luksus "bare” at kare i bil med
trailer. Dette blev dog i sidste gje-
blik e2ndret, da det blev muligt at
lane en kassevogn — sa er man
ikke underlagt de strengere fart-
begraensninger der geelder for
trailer-kgrsel. Det var ogsa meget
nemmere at pakke to scootere ind
i en kassevogn, polstret godt med
madrasser og puder. Det var vores
mal at komme hjem uden en
eneste skramme pa Vespa’ erne,
og det lykkedes. Derimod fik vores
forhold til franskmaendene lidt
skrammer....

Vi kgrte onsdag eftermiddag kl. 14
og var fremme pa campingpladsen
kl.18 neeste dag — en straekning pa
ca. 1430 km. Campingpladsen la
lige op til det stadion hvor traeffet
skulle foregd, og ledelsen havde
reserveret hele pladsen til deltag-
erne. Da vi skulle ind og ud af
campingpladsen mange gange i
de fglgende dage, var det dog
noget irriterende at vi hver gang
skulle legitimere os for at komme
ind.

Dung’s, Ole’s og min Vespa pa
campingpladsen i Fourchambault.
Bagved ligger vores smé telte.

Vi havde pa forhand aftalt at ligge
ved siden af Nanna og Peter,
hvilket gav os de f@rste problemer
med pladsens ledelse, som helst
ville bestemme hvor vi skulle
vaere. Det var ogsa det forste
mgde med franskmasnd som
arrangerer et internationalt traef og



som ikke engang kan finde folk
som taler andet end fransk. Men
det blev ikke det sidste. Kort efter
dukkede Dung op pé sin scooter
efter 5 dages karsel helt alene. Vi
var, og er, dybt imponerede over
denne preestation, som desveerre
slet ikke blev anerkendt af arran-

garerne.

Vepa’er og sma telte hos en gruppe
unge deltagere.

En meget flot custom sor. H er
virkeligt keelet for detaljerne. Det er
(naturligvis) en tysker.

Jeg har boet pa mange camping-
pladser i mit liv, men dette her var
helt specielt. Normalt skal der
vaere ro, og der bliver set skaevt til
stgjende to-hjulere, men her var
alle pa to-taktere, alle larmede,
ogsa om natten, og alle reesede
rundt mellem telte og baderum pa
Vespa - og alle nod det!

Her ordner Dung en utaet karburator
med dele han kebte pa stumpemarke-
det.

Aldersmazssigt herte Ole og jeg til
i den tunge ende, og det var dejligt
at se s& mange unge mennesker
fra hele Europa kere pa klassiske
Vespa'er. Ganske vist var hoved-
parten nok P-typer, men der sas
ogsa mange klassikere fra 50’erne
og 60’erne, og som vores naboer
pa pladsen kom et hold italienere
som havde stoppet 6 smallframes,
d.v.s. 50-125cc, ind i en kasse-
vogn. Den var sa teet pakket, at
det tog timer at fa dem ud.



Vi besoger en bandagist, idet Dung’s
gearskifte-arm treengte til en
“opstrammer?”.

Tmellem arrangementerne tilbragte vi
tiden sadan. e

Om aftenen tog vi pa den farste af
mange ture ind til byen Nevers.
Overalt sas Vespa'er i sma
klynger, pa hvert et gadehjgrne,
pa hver en café. Vi fandt et torv
hvor tre restauranter havde
udendgrs betjening og hvor der
midt imellem bordene var en
parkeringsplads med skiltet:
motorcykler! Det var som at se
Vespa reklamer fra 60’erne hvor
kundernes Vespa’er altid var
parkeret lige ved det bord man sad
ved. Jeg sa gerne den slags
indfart i Kgbenhavn.

Parkeringspladsen pa *vores” spisested
i Nevers centrum.

Til trods for at byen i tre dage var
"maettet” med Vespa'er, sas ingen
sure miner blandt lokalbefolknin-
gen, heller ikke blandt de bilister
som talmodigt matte holde tilbage
nar vi kerte i kortege. Arsagen var
nok dels at byen har haft en vis
stolthed ved at have produceret
Vespa'er i 50’erne, og dels at alle
byens forretninger var indstillet pa
“invasionen”. | en gade havde alle
forretningerne en Vespa staende i
udstillingsvinduet, det var en rigtig
folkefest. °

Vier z’u vej gennem hovedindgangen til
registrering.

Om fredagen skulle vi sa regi-
streres, noget som man var



seerdeles ngjeregnende med.
Hundredvis af Vespa'er kgrte ned
mod hovedindgangen da de abne-
de, og indenfor var nogle stande
med hver en computer, hvor man
skulle anmelde sig ved den stand
der havde ens flag heengende
ovenover.......Vi ledte, men kunne
ikke finde Dannebrog.

Byens fodboldbane tjente som
samlingsplads.

Det er svzert at vise hvor mange
scootere her stod fordi man kun ser de
naermeste.

To ars forberedelser havde aben-
bart ikke veeret nok for arranger-
erne til at opdage, at der var noget
der hed Danmark! Stor panik. Na,
under megen palaver blev vi dog
accepteret og karte sa ind pa en

keempemaessig grusbane, hvor vi
blev "linet op” ved siden af hin-
anden.

Et pa>r af de velkendte Ape’s, og de
sjseldne Vespa 400 som kun blev
produceret her i byen

Anhaenger'e er ved at blive populzere.
Denne havde reservedunk pa siden

Et ualmindeligt smukt eksemplaf af
Vespa 400. Bemeaerk det kendte Piaggio-
emblem pa motorhjelmen.



Her er vi med pé den specielle '
udstillingsplads sammen med ca 20
andre.

Kort efter fandt Ole ud af, at der i
et hjgrne af pladsen blev opstillet
de eeldste og flotteste karetgjer,
hvorfra en jury senere ville udvael-
ge de tre bedste i original tilstand
og de tre bedste restaurerede. Vi
meldte os til i denne lille
eksklusive gruppe, men indsa
straks at kon- kurrencen var hard.
Vi fik aldrig at vide hvilke karetgjer
der blev ud- valgt og hvorfor, men
en af dem var en Belgier med den
sjeeldne militeer-vespa som har en
dyse- kanon liggende pa langs
under sadlen. Den blev lavet il
den franske heer, men kom vist
aldrig i aktion. Kanonen er
fastmonteret, gad vide hvordan
man sigtede?

Lardag formiddag startede med en
parade-tur rundt i Fourchambault’s
gader. Nar vi kgrer ture her hjem-
me, er det vanskeligt at holde
sammen pa bare 10 scootere
gennem byen, sa jeg var spaendt
pa hvordan det ville ga nar over
1500 scootere kgrte teet sammen.
Det gik nu forbavsende smerteffit,
men det hjalp ogsa at betjente
afspeerrede for anden trafik. Det
lykkedes endda for os danskere at
holde sammen. Beboerne i byen
havde taget opstilling langs ruten
som en slags hyldest til ACMA’s
storhedstid.

Efter rundturen i byen gik det ud
pa landet ad smalle snoede veje.
Malet var en racerbane, Magny-
Cours som la 15Km derfra. Her
kgres normalt Formel 1 race, men
nu skulle det altsa veere Vespa-
race. Ole havde glesdet sig til at
sla banerekorden (han siger ellers
altid, at det er mig som reeser),
men ak, banen var ikke lang nok.
Da vi endelig alle sammen var
kommet ind pa banen og karte ca.
8 ved siden af hinanden, karte vi
alligevel sa teet at der ikke blev
meget "rees”.

Vespa-kampvognen fra det franske
militzer. Den var beregnet til ned-
kastning med faldskeerm, og der blev
faktisk lavet mere end tusind af
slagsen. Bemeerk den potent udseende
ammunition.



Sé er vi pa racerbanen Magny-Cours,
klar til "rees”.
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Her nydes den udleverede frokost, der
som al anden mad i Frankrig i hvert
fald bestar af baguette — det som vi af
en eller anden grund kalder flute!

Herefter blev vi samlet pa banens
parkeringsplads, som var enorm.
Sa blev der uddelt madpakker og

vand fra en lastvogn. Uheldigvis
var vi kommet laengst veek fra
vognen sa vi matte sta i ke tem-
melig leenge i bagende sol - og
efter typisk fransk "planlaegning”
var der kun én til at dele ud.

Om eftermiddagen var der
danseopvisning af forskellige
lokale pige-grupper. Det var den
rene tortur fordi musikanleegget
var skruet alt for hgjt op. Derefter
kom preemieuddelingen, som var
en tortur bade at se og hgre pa.
Pa et blomsterdekoreret podie
stod byens "feedre”, borgmesteren
og andre fra byens kulturliv samt
FIV preesidenten Christa Solbach.
De fik mikrofonen pa skift, hvor-
efter de takkede og heedrede og
uddelte gaver til hinanden. Alt
sammen foregik (vistnok) pa
fransk, under alle omsteendigheder
var det uforstaeligt. Derefter ud-
deltes pokaler til Vespaklubberne
efter et system som ogsa kan
diskuteres. Vi havde jo habet, at
Dung'’s lange karetur i det mindste
blev anerkendt som en preestation,
men nej. Til sidst kunne vi ikke
udholde mere, sa vi gik ud pa
pleenen hvor kommunen gav et
glas kir.

Lgrdag aften skulle der veere
festmiddag et sted udenfor byen.
Ingen af os tilrejsende vidste hvor
det var, sa vi matte bare fglge med
de andre. Arranggrerne havde
abenbart ingen skrupler ved at vi



skulle kagre 10Km hjem efter en
fest hvor der blev serveret vin ad
libitum (i @vrigt en EUROVESPA
vin). Stedet viste sig at veere en
udstillingshal pa sterrelse med en
flyhangar. Jeg forudsa kaos pa
parkeringspladsen, men der holdt
altsa over 1500 Vespa'er teet
sammen og det var et fantastisk

syn.

Her parkeres over 1500 scootere
udenfor spisestedet lordag aften.
Et vidunderligt syn!!

Indenfor blev der serveret 4 retter
med vin og vand. Jeg spekulerede
stadig pa hvor mange vi var. Jeg
talte mindst 50 borde, hver med 35
personer. Maden var ikke vaerd at
neevne, men serveringen af den
var en imponerende bedrift.
Medens vi spiste var der forskel-
lige danse-shows pa scenen,
typisk fransk og udmaerket. Ind
imellem blev der holdt taler som
ingen af os forstod noget af.

Pa et tidspunkt blev der pa scenen
trukket lod om en Vespa og min-
sandten om ikke Ole’s nummer
blev udtrukket! Pa grund af larm
og kaos hgrte han det ikke lige
med det samme, og da han kom
op pa scenen og fik sit nummer

kontrolleret, var det abenbart for
sent. Man besluttede at traekke et
nyt nummer og en Portugiser
vandt. Det kan nok vaere at Ole
blev sur og med god grund. Siden
hen er der kommet flere versioner
af, hvad der egentlig skete pa
scenen i de minutter. Vii TEAM
VESPA haber at det sidste ord
ikke er sagt i den sag endnu.

Da festen var forbi stod politiet
venligt udenfor og dirigerede tra-
fikken for os. Godt de ikke havde
valgt at lave alkohol-razzia den
aften! Nu gik turen tilbage til
Nevers hvor de lokale havde taget
opstilling langs ruten. Aftenen
sluttede med et festfyrvasrkeri.

sig selv den sendag.
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Et par glade danskere i La Charite. Ole
gleedede sig til en ol.

Sgndag kerte vi endnu en tur
langs Loire floden og dens kana-
ler, og endte i en lille by La Charite
sur Loire 15Km fra Nevers. Som
andre typiske gamle franske sma-
byer havde den smalle gader med
sma torve og pladser. Der var bare
"Vespa'er overalt. | en klostergard
fik vi et glas vin og senere en
madpakke. Efter et besgg pa en
café kerte vi stille og roligt hjem

— stille fordi bade Dung og jeg
kerte pa reservetanken og Vi
vidste ikke hvor langt vi kunne
kere, men hjem kom vi da.

Ricambi Peter’s stand pa stumpe-
markedet var godt besggt. Peter havde
en travl weekend.

; ..J' )
P4 denne stand solgtes kun nye
»stumper”. Sikke en orden.

Alle tre dage var der stumpe-
marked under de skyggefulde
treeer hvor franskmaendene
normalt spillede boule. Og for en
gangs skyld drejede det sig KUN
om Vespa stumper. En af de
stgrste stande havde Nanna og
Peter fra Ricambi. Der var livlig
handel og nogle af os kom hjem
med de ting vi manglede.

Dung fra Vespa Klub Arhus til venstre.

Det bedste ved turen var neesten
vejret, maske fordi déarlig fransk
planleegning ingen indflydelse
havde her. Omkring 30 grader og
vindstille hver eneste dag, det kan
man kalde Vespa-vejr. lkke noget
der hed overtgj, man kerte til byen



om aftenen ifgrt T-shirt og shorts,  Men trods alt var det smaddersjovt

og man kgrte hjem derfra uden at  og vi dremmer allerede om at

fryse det mindste. deltage neeste ar, hvor Eurovespa
afholdes i den italienske by

De gode franskmaend havde lagt  Viterbo, - ca. 50 km nord for Rom.

en plan for de tre dages aktiviteter,

men franskmzend er ikke gode til

at holde planer. Som regel var de  Er der andre der vil med nzeste

flere timer efter planen, men ar?

pludselig om sgndagen, startede

formiddagsturen en halv time for

tidligt, hvilket gjorde at jeg kun ved

et tilfselde naede at komme med

og at finde de andre. Jan Haugsted

--------------------------------------------------------------

Vandscooteren, - resten af -

CiE alll = U LS

=

| sidste nummer naede vi lige et lille indslag om Hannes scooter, der havde veeret
en tur i Kanalen. Historien den gang, endte med at scooteren var blev bjerget og
adskillelsen pabegyndt.

P4 Ole Haag’s lille vaerksted, pa Langelandsvej, Frederiksberg, blev Hannes
trofaste scooter, beset af en taksator der kunne oplyse, at med en forsikringssum
pa 10.000 kr. matte der kun repareres for 6.500 kr., hvilket efter en forsigtig
foresporgsel hos Frederiksberg Motor Co. virkede ret héblast (sa veer opmasrksom
pa det nar i seetter forsikringssummen pa jeres dyrebare keretgjer).

Det skulle bare lykkedes, at fa den pa gaden igen, s& der blev udarbejdet et
overslag over en privat istandsasttelse til forsikringen, hvor vi endte pa godt 6.000
kr. incl. naesten 900 kr. for bjaergning og transport til veerkstedet.

Scooteren, incl. motor, blev totalt adskilt (vi tappede mindst 2 liter vand ud af
motorens indre), og samtlige lejer i motoren, plus hjullejer og styrlejer blev udskiftet.
De der ikke havde taget skade af vandet blev udskiftet for egen regning, nu da vi
alligevel havde den adskilt. Der blev ogsa monteret nye kabler, nye steddeempere
og et brugt speedometer matte der ogsa til, da det gamle havde sat sig fast.
Regningen til forsikringen blev pa i alt 5.851 kr.

Efter 2-3 uger vendte scooteren s tilbage til Christianshavn, i bedre form end i lang
tid og for fremtiden vil den vaere forsvarligt tejret til et reekvaerk nar den er uden
overvagning eller for synsvidde. Ole Haag




Dicambi Vespa Spare Parts
Krogyden 15, Kullerup
5540 Ullerslev
Tif/fax 65 35 17 59
Email: vespa@email.dk
Prov 0gs@ vores hjemmeside www.ricambi.dk
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Hvis rabatten er blgd dér hvor skiltet star,
- s& ma jernet da veere endnu blgdere.
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en solskins sgndag, d. 1/7 - 2001

S& var de der igen - , disse “"gamle” mzend og deres forunderlige
maskiner, samt nogle stykker af det modsatte ken, til at live lidt op.

Jo -, vi var der alle sammen, pd lambretta, Heinkel og Diana, plus
nogle, som geeste-reporteren af denne tekst, ikke har begreb om, fert
af folk fra Copenhagen Scooter Club, - Klassisk Scooterklub og Heinkel Trojan Klub,
of klublese folk, men ikke mindst of turens arranger 7eam Vespa” s
mange glade Vespa - freaks, nogle of dem med Dannebrog pd Vespa'en.

o’

I &r var madetidspunktet kl.14.00, og da det var sgndag -, og fridag,
havde vore svenske venner fra Malmga Scooterklub, med formanden Olof
Fransson samt formanden for Svenske Scooterklubben, der har 1000
medlemmer, Henrik Borjeson, i spidsen, besluttet at tage turen over
broen, for at veere saommen med deres danske scooterbredre og - sgstre.

Deres entre pd Axeltorv var ganske enkelt bare sé flot, og flere of deres
"maskiner” var pdmonteret et stort svensk flag. Blondt deres scootere
sés Burgmann, Suzuki, Peugot og Aprilia samt forstds, - flest Vespa” er.

Inden starten gik fra Axeltorv kl.~14.30, fik de mange forbipasserende
mulighed for en snak med os, samt at nyde synet of alle de flotte
maskiner, der skinnede i det, til dagen, bestilte smukke solskinsveijr.
Ligeledes fik vor formand Freddy H. Christensen overrakt en Plokette,
pA sterrelse med en mega middagstallerken, of de to seje Frankrigsfarere
Ole og Jan, der havde hjembragt dette synlige bevis pd deres
deltagelse i EUROVESPA 2001.

Da starten gik var "maskinparken” kommet op pd ialt 35 Scootere,
som i somlet flok svingede ud pd Vesterbrogade i retning of
Rédhuspladsen, og man maé sige at Kabenhavnerne tog godt imod os,
sé det var ikke uden en vis stolthed man kerte igennem byen. Folk ved
cafébordene speerrede gjnene op, da der pludselig kerte s mange
scootere forbi, og hos nogle, var der gleede at spore i deres gjne.

€n og anden ihukom maske sin ferste ungdoms scooter, og zergrede sig
lidt over, at han / hun solgte "dyret” dengang.

Farste stop var pa Hgjbro plads, ved statuen af Absalon, der i modseetning

til s, "kun” har 1 hestekraft, at ggre godt med, nemlig sin stejlende hingst.
( Referatet fortszetter efter omstéende billedside )



Orager lystbadehavn, en god  Den hund 14 samme N § = 8 1 g ey
holdeplads til en rar pause sted sidste ar, Erik med sin Brasiflanske venionde Ikke uden humor , vel 2 HALLO'!, - kan man f& noget her ?  Tilbage pa Axeltorv hygger vi os sammen med et glas Fadal eller en Cola




Neden for Absalon er der mulighed for at furagere, og ejeren of
pladsens restaurant, der er Italiener, udtalte at han allerede gleedede
sig til at se os igen til neeste ar, og i gleedesrus over synet af vore
smukke keretgjer, der sikkert tiltrak mange potentielle kunder,
foreerede han undertegnede, meget tilpas, en ekstra, kold Cola.

Videre ud of gade og vej i “snor - lige" reekker, og denne gang i somlet
flok fra start til mél. Flot s& det ud og virkelig godt "gdet”, of os alle.
Nu mangler vi kun at leere at komme lidt leengere ud pé vejen, og ikke
kere og “skomme” os inde i siden of vejen, med risiko for at blive
"klippet” of en "lidt for teet p& kerende” bil.

Som forholdsvis nystartet scooterkerer, husker jeg stadig, trods min
fremskredne alder, - kerelzerens formanende ord: “ Nar du kere pd vejen
pa scooter, skal du placere dig pd vejbanen praecis dér, hvor du sidder
som farer i din bil, altsd !, ud mod midten of vejen ". Veerd at huske pd |

Neeste pause var for enden of Amager Strandvej ved FLYVERGRILLEN, hvor
der blev kigget langt efter flyvemaskinerne, der jo er “nezesten” lige s
interessante at se pd som vore scootere. Hurtigt videre ad Kastrupvej,
under startbanen, med retning mod Drager, hvor vort medlem - og:
"Krofatter” p& Drager Strandhotel, Per Helgstrand, i seedvanlig venlige:
stil, tog imod den store flok af Scooterister.

Her stod "maskinerne” linet op pd lystbddehavnens kaj foran hotellet, til
beskuelse for “folket”, mens vi var nogle der var inde og nyde en Capuccini.

Gennem Kongelunden, i adstadigt tempo, ind mod City, og sluttelig
tilbage pd RAxeltorv, hvor vi, de seje som endnu holdt ud, tog en
rerende ofsked med vore svenske venner, over et glas godt dansk &,
som ogsé svenskerne saetter pris pd - og sagde skdl og pd gensyn til
neeste Ars Scootemes dag, der forhdbentlig bliver lige s& vellykket som
dette érs arrangement.

Megen ros skal lyde til arrangementsudvalget.

NB I M4 vi i gwrigt bede om flere bagszededeltagere, som ved deres
blotte tilstedeveerelse, Izfter arrangementerne op pd et hgjere plan.
Jo -, de pynter pd enhver scooter, - samt scooterferer.

Henri Gorm Jensen
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Dette nummers Vespa

P& EUROPVESPA 2001 i Frankrig, sa Jan og Ole mange flotte -, men ogsé en
del seerpraegede Vespa“ er. Blandt de mange billeder fra turen, wses, med
overskriften Vespa "Monster”, en "vild istandsaettelse” som uvilkarligt leder tanken
hen pa det reklameslogan som benzins selskabet ESSO lancerede i slutningen af

50 ‘erne, nemlig: =
Put en 7/ger i tanken.

Frederiksberg Motor Co.

Vespa - Salg - Service - Reservedele
: Stenosgade 3 -5
1616 Kabenhavn V.
Telefon : 33 24 87 90

SaE o S
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KOBENHAVNS HAVNERUNDFART

RUTEUDLZEGNING
Fisketorvet = Gasvaerks havnen = Syd havnen = Kebenhavns havn =
Islands Brygge = Christianshavn = Nyhavn 2 Lange linie
= Frihavnen = Nordhavn = Kalkbraenderihavnen = Svanemglle havnen =
Tuborg havn = Hellerup havn = havner pa café JORDEN RUNDT.

K1.18:30 madtes vi ved Fisketorvets hovedindgang, 7 personer pa 6 Vespa’er,
Ulrik med Anne Mette pa bagseedet, - Michael Laessge, -Torben Bghling-Petersen,
- Norbert Falkenstrgm, - Flemming lversen, klubbens kasserer, samt klubbens
formand Freddy H. Christensen.

Turens farste etape var pa hele 200 m !, - idet vi karte op pa ad den stejle
tilk@rselsrampe til Fisketorvets tag-parkeringsplads, hvorfra der er en flot udsigt
flere kilometer til begge sider over havnebassinet og kajanlasggene pa bade
Amager-siden og pa Sjeellandssiden, hvor isser den meget betydelige
byggeaktivitet langs havnefronten, dominerer billedet.

Allerede hér, var der en deltager, som ikke havde naet at spise hjemmefra, der
spurgte om, hvornar vi kom til at holde et sted, sa laenge, at der var tid til at fa
noget at spise. Vi havde naturligvis ondt af Norbert, men kunne desveerre ikke
love at det blev fgr vi nade turens mal Café Jorden Rundt i Charlottenlund. Fra
tagparkeringen, fortsatte den videre tur , langs Sydhavnen over Sjsellandsbroen,
ad Lossepladsvej forbi motocross banen, - Haveforeningen Sgnderbro og -
Nokken, - langs kajen pa Islands Brygge, hvor der pa tomten af den gamle
Sojakagefabrik, er ved at rejse sig et attraktivt boligbyggeri.

Ved Lange Bro svingede vi ud mod Christmas Mgllers Plads for at runde Holmen,
kare forbi Christiania og gennem det hyggelige, gamle Christianshavn, hvor
Flemming absolut skulle ggre holdt ved en uidentificerbar, knallert der var flikket
sammen af dele fra flere forskellige fabrikater. Helt lovlig sa& den nu ikke ud. Der
fra havnede vi i Nyhavn, hvor "Flemmings holdeplads”, pa hjgrnet af Toldbodgade,
var blevet inddraget til fortovscafé, sa vi i stedet matte holde pa det modsatte
hjerne, lige ud for Nyhavns bedste Iskageforretning. Et par i flokken kunne ikke
modsta denne fristelse. Et udmaerket forslag'fra Anne Mette, om at laegge ruten
rundt om Kongens Nytorv for at se den fabelagtige fotoudstilling dér i forbifarten,
blev positivt modtaget og indlagt i turen der fortsatte til Amaliehaven og
Amalienborg slotsplads, - Yderhavnen og Langelinie, der som bekendt er fast
madested for Motorcykelfolket. En brav MC-gut, Jergen der er en bekendt til vort
mediem Henri Gorm Jensen, kom af sig selv hen for at hilse pa, men pausen her,
blev ikke ret lang for dagene er ved at blive korte og turen var ikke slut endnu,
derfor fortsatte vi forbi Nordhavnen, Frihavnen og Klakbraenderihavnen , forbi
Svanebgllebugten til Tuborg havn, hvor vi lige vendte med vore Vespa’er foran
Eksperimentarium og hvor vi i starten af Hellerup hovedgade, lagde maerke til at
der, i dag, kun var en ke pa 75 meter foran Ludolfers iskage forretning, hvor man
kan kabe en is pa sterrelse med et Blomkalshoved, tro det eller prov det selv, for
kun 15,- kr., - inden vi kerte ned til Hellerup havn som var det sidste sted for vi
standsede ved Café Jorden rundt , teet ved Danmarks Akvarium i Charlottenlund.




Her "overtalte” vi kassereren til at spendere en forfriskning som vi sad udendars i
den milde aften og n@d, sammen ved udsynet til vore Vespa“ er og trafikken der
glider forbi her hvor Vand Strandvejen begynder.

Lige far vi skulle til at kere hjemad, kom Michael og Kim fra Copenhagen Scooter
Club ind til os og fik en hyggelig sludder om Scootere, dog var Kim, p& motorcykel
idet hans Vespa netop havde veeret brugsstjalet og genfundet i miserabel og
skadet stand. Han matte "ngjes” med at kgre pa en aeldre BMW med Boxermotor.
P& hjemturen stralede vore forlygter om kap med gadebelysningen. Alti alt

en hyggelig tur.

Medens dagen gar pa heeld, afslutter vi turen med lidt aftenstemning pa café
JORDEN RUNDT ved Charlottenlund Fort i Hellerup.

0 o) KR SR R R ) SR IR R Y R I R I R Y R Y Y Y 60 R o o R o oRY R o oRY R R RY RY RYARY RIS R
Sadan er der sa meget ! .

En deltager pa en af vore ture, der i en menneskealder har veeret i den Danske

Marine, men som er gaet pa Efterlgn for et ars tid siden, svarede i en pause ude

pa ruten, pa felgende spgrgsmal :

Hvordan var de for dig at holde op med at arbejde ?.

Jo, - ser du, vi officerer har aldrig arbejdet, - men forrettet tjeneste for

majestasten, sé der har jkke veeret overgangsproblemer.
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Seohojlands-Treef | weekenden 18 = 19 august 2001

Reportage fra en bagseede passager.

Ole Haag, med undertegnede pa bagseedet, startede fra Frederiksberg torsdag
eftermiddag, hvor vi senere stgdte pa Jan Haugsted, som stod og ventede med
sin saedvanlige talmodighed. Turen gik bare derudaf mod Fyn, hvor vi gjorde
vores fgrste stop hos Nanna og Peter fra Ricambi, der havde teendt grillen op. Da
vi skulle overnatte der, startede vi med at sla vores telt op, idet det skulle gares
inden rgdvinen og ollet, der blev hentet pa det lille lokale bryghus, og det
hyggelige selskab blev sa hyggeligt, at det var blevet for merkt til at udfgre sadan
en handling. Senere pa aftenen stadte sa yderligere 12 -14 nordmaend til, sa gik
snakken og handlen i gang, det blev sent og merkt, da vi endelig krgb ind i vores
telt, 1& pa luftmadrasser og i soveposer, men man kan sove nar som helst, og
hvor som helst nar man er i godt selskab.

Vi vagnede til en pragtfuld fredag morgen med masser af sol, og et dejligt
morgenbord, derefter abnede Peter sin forretning, handlen og snakken startede
atter, og det sa ud som om vi aldrig skulle komme af sted. Men midt pa
eftermiddagen karte vi alle endelig mod Jylland, for mit vedkommende bag pa en
tungt pakket Vespa GL 150 argang 1960, foran havde vi 2 luftmadrasser (de
gamle tunge modeller) og en sovepose, bagpa havde vi telt, en sovepose og
sportstaske og ikke at forglemme, mig som bagsaedepassager. Turen til Jylland
var absolut en oplevelse, alle vinkede til os og man ma jo ogsa sige at vi var et
flot lille optog pa omkring 20 Vespaer.




Vi ankom til Sghgjlandet fredag aften omkring kl. 19.00, hvor vi blev godt
modtaget af den arrangerende Vespa Klub Arhus pa Birkhede Camping, en -
yderst velanlagt campingplads, som kun kan anbefales, atter slog vi telt op og
kerte nogle stykker ned til byen hvor vi spiste pa en (selvfgigelig) italiensk
restaurant.

Lerdag morgen stod vi op til fuglesang og solskin, og der var mulighed for at
beundrede de flotte Vespaer fra alle argange inden den officielle abning, derefter
kerte vi samlet en nassten 100 km lang tur med stop pa Himmelbjerget og ved
ssbredden i Silkeborg, det var absolut et imponerende skue at se ca. 80 Vespaer
fra henholdsvis Norge, Tyskland, England, Schweiz og naturligvis Danmark i en
lang slange. En vel tilrettelagt karetur i naturskenne omrader, hvor vejret var med
os hele dagen med hgj sol, sa vi kom tilbage med rgde naeser, naturligvis p.g.a.
solen.

Om aftenen var der festmiddag med optreeden og preemieuddeling, hvor den
harde kerne fra Team Vespa Jst overgik sig selv og denne gang hjemtog hele 3
pokaler, 1. praemien for leengst fra kommende danske klub, og 1. preemie til Ole
for laengst fra kommende danske scooter, med hjeelp fra mig pa bagsaedet og 1
pokal til Jan for den mest omtalte og beundrede scooter. Sendag morgen var
vejret truende og de leengst fra kerende begyndte at bryde op for at komme hjem
inden uvejret brad Igs. En stor tak til Vespa klub Arhus for et godt arrangement.

Pa havnepladsen | Silkeborg ~ Mary-Ann og M “ersti for bedste istandsaettelse
Over middag gik turen sa hjemad igen med et hyggeligt pitstop hos praesidenten i
Voel. Den nu ogsa med pokaler tungt pakkede Vespa GL 150 argang 1960 med
mig som bagsaedepassager keempede sig i strid modvind mod Kabenhavn, og
farten var for gvrigt ogsa derefter, op af de stejle bakker ved Odden omkring 40
km/t . Hiem kom vi dog alle i god behold og endda uden s& meget som en drabe
regn.

En helt igennem god og festlig tur,

- set fra en bagsaedepassagers synspunkt.
Susanna



| dette nummer starter en serje hvis tema er:
Vespa i reklamer.
En uddybende forklaring pd dette tema lyder som fglger :

Vespa anvendt i reklamesammenhang, - hvor Vespa ‘en ikke er selve
malet, men kun et blikfang der skal medvirke til at forstaerke effekten
af annoncens egentlige budskab.

Det er almindelig kendt, at billeder af objekter, der ikke direkte har noget med selve
produktet at gere anvendes som blikfang - eller, som det hedder med et moderne
ord, - Trendsagtter.

Blandt disse " Objekter” er naturligvis ogsa Vespa scooteren, hvilket naturligvis
gleeder os, Vespa interesserede, isser nar Vespa’en "optreeder’ i en naturlig
sammenhaeng, dog kan man nogen gange undres over, hvad en Vespa Scooter
dog har at gere i den annonce.

| de kommende numre af Team Vespa klubbladet vil vi praesentere eksempler pa
bade den ene og de anden slags, - samt de mange tilfselde der ligger der imellem.
Vi lsegger ud med nogle eksempler fra modebranchen som er der hvor man flittigst
- 0g gennem alle tider, s& leenge Vespa’en har eksisteret, har brugt Vespa“ en som

blikfang.
__ gigillen_ — @Ej
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Saessonen gar tydeligvis pa heeld, vejret bliver mere ustadigt, - aftnerne er keligere og det
blive tidligere mgrkt, - derfor er det ekstra glaedeligt, at se det store fremmade, selv om
denne aften er som beskrevet ovenfor.

Skgnsmaessigt blev vi efterhdnden 5000 - 6000 keretgijer, - heraf 25 scootere pa pladsen
foran St.Stefans kirke, og ud af dem, var 20 Vespa“ er, 2stk. Heinkel, 2stk. Aprilia og 1
Peugeot. De tre sidstnaevnte var af nymodens slags i typisk futuristisk udseende.

En kuriositet var det, at i blandt os, var 2 unge Italienere pa hver sin Vespa som ved en
tilfeeldighed havde faet nys om arrangementet. De var pa en ferietur, s langt de kunne na
at komme, havnet i Kgbenhavn og havde brugt 2 dage pa at kere herop, og da deres ferie
kun strakte sig over ialt 5 dage, havde de kun én dag her, for de matte vende deres
Vespa “er og kere hjemad igen.

Menighedsradet for St. Stefans kirke, havde i ar spaendt 3 hvide stofstykker, sé store som
lagener til en dobbeltseng, - med religigse budskaber, op mellem traeerne der afgraenser
pladsen og fortov, hvilket betad, at vi fglte os lidt "isoleret” vaek fra alle de andre deltagere.
Det forhindrede naturligvis ikke vor interne scootersnak, men vi og vore flotte keretgjer var
séledes naesten skjult for eventuelt interesserede, - lidt asrgerligt var det desuden, fordi ved
sadan et arrangement, er ingen kommet for at veere sig selv nok.

Sa vidt vi oplevede det fra vores position, var der ingen dramatiske optrin i ar, ingen
spektakulaere deekafbreendinger eller andet "sjovt”, og de "slemme” drenge, ” Det er dem
som vi andre ikke ma lege med ”, HA “erne , glimrede ved deres fravaer. Det mest
"dramatiske” var sémaend, da "Smiley” fra Scooterklubben CSC, ville vise alle deltagerne, at
han kgrte pa en tunet Vespa og racede der ud af, uden om den lange kolonne der fyldte
hele hgjre kerebane. Der gik nu ikke mange sekunder fgr han var indhentet - og stoppet af
en Motorcykelbetjent der foreholdt ham at han stod til en bade for overtraedelse af hele tre
feerdselsforseelser, - at have kert mod faerdsels retningen i venstre vejbane, at have kert for
steerkt efter forholdene samt at bryde ud af kolonnen. Og sa kan "Smiley” vist endda prise
sig lykkelig over at hans Vespa ikke blev indkaldt til fornyet syn for at fa konstateret om
bremser, etc., modsvarer de flere hestekrasfter han har "puttet ” i Vespa’en.

"Smiley”s ansigtsudtryk afspejlede klart, at han "laerte” noget af denne episode.

Turen forlgb ellers som den plejer, - der er god stemning mellem kgrerne, - masser af
tilskuere langs hele ruten og "organiseret kaos” ude omkring Bakkens tilkgrselsveje. Som
det ogsa plejer at vaere, ender de fleste deltager pa Bakken, men der er ogsa dem der
synes, at her er altsé for mange mennesker, og vaelger, eksempelvis, at keret til café
JORDEN RUNDT eller simpelthen bare kerer forbi Bakken, for at komme hjem til TV -avisen
i hébet om, at f& et lille glimt af sig selv i fiernsyne
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Nyhed
Hovedstadens Scooter Center
Salgsafdeling

Herlev Hovedgade nr. 105
4492 3456

www.scootercenter.dk

Specialvaerksted for scootere.

4492 6789
service og reparation

Horkaer 7 -9
2730 Herlev




Elektriske Vinterforberedelser for din Vespa,
- hvis den er udstyret med en akkumulator

Hvis du i vinterperioden ikke bruger den, eller starter den en gang i mellem, er
der et par ting du ber gere, for at vaer sikker pa at akkumulatoren dur til foraret.

1) Tag ledningerne af akkumulatoren og opbevar den et koligt sted.

2) Sikre at der altid er strem pa den, ved at
- tilslutte et ladeaggregat en gang om maneden, - i et daogn,
- eller et vedligeholdelseslader der ”passer sig selv”.

3) Check at vaesken stér op til max-stregen, evt. fyld med destileret vand.

Grunden til, at det er vigtigt at gare disse ting er, at en akkumulator der star
uvirksom i leengere tid, ganske langsomt, men sikkert, "taber” stremmen,
med det resultat, at indmaden ( bly -cellerne) "klapper” sammen, hvilket
betyder at den ikke kan lades op igen og altsa er @gdelagt.

@R Re R B W R D R
Fra det Norske firma LADAC, der ogsa er repraesenteret i Danmark, har vi
afskrevet nedenstéende, tekniske betragtninger vedr. vedligeholdelse og - drift :

Blybatteriet - nogle enkle fakta - for speendingens skyld.
Blybatteriet er faktisk en over 100 & gammel opfindelse. | de ferste 30 ar efter starten |
1868, var der en teknisk udvikling, som farte frem til det batteri, som vi

kender i dag. De naeste 100 ar har veeret den tekniske udvikling, drejet sig om at holde
produktionsprisen nede, - kemien i batteriet er den samme som fra starten.

Batteriets evne til at modtage strgm har derfor ikke aendret sig naevneveerdigt, og vi star
tilbage med nogle enkle sandheder, som vi, hos Ladac Produktion ApS, tager hensyn til for
at vore batterier kan holde en god ladning og maksimal levetid pa batterierne.

Hvad far du for pengene ?, et eksempel :

Nar du keber et blybatteri som er maerket 100 Ah, betyder det, at batteriets kapacitet er 100
Amperetimer. Ideelt set, kan du bruge 5 Ampére i 20 timer (5A x 20h =100 Ah).
Sadan er det ikke i virkeligheden. En af egenskaberne ved blybatteriet er, at hvis du udlader
det med mere end 50%, vil udladningen forkorte batteriets levetid. Du har alts& egentlig kun
faet en kapacitet p& 50 Ah, selv om du tror du har kebt 100 Ah.

Veelg stort nok batteri !.

Hvis batteriet far god tid til at lade sig helt op, er det en god idé, at regne med at kun
halvdelen af den patrykte kapacitet er tilgeengelig. Hvis du skal bruge 100 Ah skal du altsa
kgbe et batteri med 200 Ah, for at veere sikke pa at have strgm nok.

Nér batteriet f4 mindre end 8 timer til opladning.

Hvis batteriet ikke lades mere end 8 til 10 timer mellem hver udladning, far batteriet ikke tid
nok til at tage imod de sidste 15 — 20 % af maksimal kapaciteten. Hvis batteriet bruges pa
den méde, er du ngdt til at kebe et batteri p& 30 Ah for ikke at drive rovdrift pé batteriet.
Brug den rigtige ladespzending.

Et normalt 12 Volt blybatteri, skal have en ladespzending pa 14,4 Volt ved stuetemperatur.
Hvis det bliver koldere skal ladespaendingen gges.

Undersggelse viser, at den gennemsnitlige ladespaending fra generator er 13,8 Volt.




Dette kan skabe problemer, szerligt for karetgjer med et stort stremforbrug og som karer
mange smature.

Ladac har to forslag til lesning af dette problem: Spzendingsregulator eller
vedligeholdelseslader.

Spaendingsregulatoren sgrger for at generatoren leverer den rigtige speending og
vedligeholdelsesladeren sgrger for at lade batteriet helt op, medens karetgjet star parkeret.
Vedligeholdelse af batterier.

Nar et blybatteri lades, foregar der en kemisk proces, hvor et af produkterne er knaldgas.
Hvis du ikke har et ventilreguleret batteri, som omdanner gasserne til vand og genbruger
det, sa siver gasserne ud i luften.

Vandtabet skal erstattes. Hvis batteriet er i brug daglig, er det en god idé at tiekke
vandstanden en gang om maneden. Hvis du efterfylder destilleret vand og smerer polerne
med hvid vaseline hindrer du korrosion, og far et batteri der holder i mange r.
Vedligeholdelsesfrie batterier.

Vedligeholdelsesfrie batterier bruger ogsa vand, men du behaver ikke at efterfylde lige s&
meget. Batteriet tarre ud — og der far tiden, hvis du ikke erstatter vandet som fordamper ved
ladning. S& helt vedligeholdelsesfrie er de ikke, - bare lidt mindre ” tarstige”.
Produktfilosofi.

Funktion, sikkerhed og garanti = kundskaber, dovenskab og egoisme.

Dovenskab er den starste anledning til opfindelser ! . Ved udvikling af nye ladere teenker vi
meget pa at gore livet enklere for os selv. Vi plejer derfor at misbruge produktet mest muligt
for at opfange alle de vilde ideer brugerne kan fa.

Hvis vi kan lave en lader, som du som kunde, ikke kan gdelaegge, betyder det at vi ikke far
garantiproblemer og slipper for at betjene utilfredse kunder.

Saledes undgar vi ungdvendigt merarbejde og vi er sikre pa at kunderne bliver tilfredse.
Hvorfor vandteet ? :

En lader som skel monteres pé en lastbilramme, i et motorrum, - ombord i en redningsbad
eller pa en bus, er udsat for vejr og vind, oliedampe og kemikalier.

Ved renggring skal den kunne saebevaskes eller hgjtrykspules. Sa er det godt at den er
vandteet, s& behandlingen ikke skaber problemer.

Hvorfor sikker ? : .

Kortslutningssikker ?. Det er hurtigt gjort at kortslutte batterikablerne ved montering, eller at
fgre ladeklemmerne sammen ved af/ pdmontering. Ingen problemer med Ladac ladere.
Polvendingssikker ? . " Jeg er ikke sikker pa om rgd ledning er plus eller minus”. Spiller
ingen rolle. Prov dig frem. Nar du har koblet rigtigt til, virker laderen.

Dobbelt isoleret ?. Denne lader kan jeg bruge ude, - ende i vadrum og nér jeg star med
begge ben i vand. Helt uden fare.

Hvorfor CE - meerket ? :

I hele EU / E@S er et nyt system under indkaring for at sikre at forbrugerens sikkerhed
varetages. | gamle dage skulle apparaterne godkendes af DEMKO for at kunne szelges.

| dag er det fabrikanten selv, der har ansvaret for at apparatet er i henhold til regler og
direktiver som bliver bestemt af EU/E@S. Nér fabrikanten er sikker p& at produkterne
pafylder normerne maerkes de med CE.

Hos Ladac er vi nervgse for at vore ladere skulle veere &rsag til ulykker.

Hgj service grad.

Hvis det lykkes dig at @delaegge en af vore indstabte ladere, far du som regel en ny i bytte,
til lav pris, maske gratis.

Hvis du gdelaegger en af vore indstgbte ladere, har vi en fleksibel serviceordning som sikrer
kontinuerlig drift.




Pa Ve l Arhs, Scahjlandstraeffet der blev afholdt i Ry, vr formand for
Vespa Klub Vestjylland, Peer Tanggaard, pé& denne flotte Vespa kombination.
Af hensyn til affiedringen af det bageste hjul, har det veeret ngdvendigt at give pladen et lille koket knask.




