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Forside tegningen
Anni_Lippert -
er navnet mange forbinder med
utallige karakieristiske tegninger,
af letpéklesdte, unge piger, der :
* Uheldigt- og helt uforskyld |,
pludselig befinde sigien
romantisk- eller pikant situation *,
Team Vespa's meget aktive
medlem, Henri Gorm Jensen ,
har opnaet personlig tilladelse
fra Anni Lippert, til at vi ma
bringe en tegning af en hendes
dejlige piger, der pa en scooter
tur rundt i byen, har féet kontakt
med en nydelig Gentleman,
medens hun holder for radt lys.

Det behagelige og eviggyldige
tema i Anni Lipperts charmerende
tegninger er, at de appellerer til
vore dybe folelser og - behov,
og kan ga lige til "stregen”,
men at de aldrig overskrider den.

Derfor er det en stor forngjelse
og - gleede, at vi kan pryde
bladets forside med en :

Scooterpige.
En stor tak til Anni Lippert.
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Vort nye mediem Finn Balslev der har veeret udstationeret i
GHANA for Udenrigsministeriet, skriver her sin beretning om
hvilke besvaerligheder han har veeret igennem for at fa sin

producerede , dremme Vespa, med hjem til Danmark

Opfyldelsen af en drengedrgm.

Dremmer du om at fa dit dremmekgrets| med hijem fra udlandet ?

(o P

- Sa lad vaere !

Dremmen om en Vespa

| mine unge dage — dvs. sidst i 1950’erne — drgmte jeg om at kebe en
Vespa Scooter. Men det havde jeg ikke rad til dengang. Denne uopfyldte
drgm ma abenbart have lejret sig dybt i min bevidsthed, for da jeg under
min udepost i Ghana for et par ar siden observerede en tilsyneladende
flunkende ny Vespa af den gamle slags fra dengang, biev jeg fyr og
flamme. Og jeg som troede, at den gamle haederkronede Vespa var
udgaet af produktion for artier siden, - jeg kunne nu hos en forhandler i
Accra se en perleraekke af fabriksnye "gamle” Vespaer. Forhandleren
fortalte mig, at italienerne standsede produktionen af den gamle Vespa i
midten af 1980’erne, hvorefter en fabrik i Indien overtog produktionen.
Inderne har siden da serieproduceret den gamle sag og eksporteret
modellen til en reekke lande. Dog ikke til EU, hvilket senere skulle vise
sig meget problematisk.

Diplomat scooter med hjem

Men jeg matte have min Vespa, sa den blev kgbt, indregistreret pa
ghanesiske diplomatplader og brugt til lokal transport. Dog ikke sa leenge,
fordi vej- og trafikforholdene i Accra ikke egner sig specielt godt til 2-hjulere.
Sa jeg traf den naive beslutning at tage Vespaen med hjem til Danmark.
Det skulle jeg nok ikke have gjort! Havde jeg vidst, hvad der ventede mig
hos det danske motorbureaukrati, havde jeg ladet Vespaen blive i Ghana.
Nu var den imidlertid kommet til Danmark, sa jeg startede processen med
at fa den indregistreret pa danske nummerplader. Jeg troede lidt blagjet, at
det blot drejede sig om at aflevere et passende belab i registreringsafgift til
Told & Skat og derefter kare til syn og registrering pa danske plader. Men
nej! Sadan er det virkelige liv ikke hos de danske motormyndigheder, nar
man stiller med en Vespa, der er produceret i Indien og ikke er
typegodkendt i Danmark. Man ville ikke engang syne den 1.




Kampen begynder

Da Vespaen efter mit bedste skgn var magen til den gamle italienske
Vespa, ringede jeg til Feerdselsstyrelsen og rekvirerede den seneste
typegodkendelse for Vespa. Den fik jeg og gav mig til at sammenligne
datakravene fra typegodkendelsen med dataene i manualen til min
hjembragte scooter. Der var stort set ingen forskel! Saledes opmuntret
ringede jeg igen til Feerdselsstyrelsen for at give dem den glaedelige
meddelelse. Nu kunne der vel ikke vaere noget til hinder for kaoretgjets
indregistrering i Danmark. Jo, sandelig. Jeg blev beleert om, at
typegodkendelsen for Vespa kun omfattede en bestemt serie (italienske)
stelnumre. '

Beretningen fortszetter pa naste side



Forkert stelnummer

Da min Vespa begribeligvis havde et indisk stelnummer, spurgte
jeg fortviviet den vagtsomme medarbejder i Feerdselsstyrelsen om,
hvad jeg nu skulle stille op. Jo, jeg kunne jo fa en individuel
dataerkleering for keretgjet ved at henvende mig til Teknologisk
Institut, der p& Feerdselsstyrelsens vegne patager sig sadanne
opgaver. Det gjorde jeg s& og sendte dem manualen og den
seneste typegodkendelse med henblik pa sammenligning. De
konstaterede ligesom jeg, at der ikke var vaesentlige forskelle. Men
ifalge reglerne var en manual ikke tilstraakkelig dokumentation for
de oplyste data om kgretgjet. Alle data matte enten verificeres
konkret af specialisterne pa Teknologisk Institut (hvilket ville koste
30-40.000 kr.!) eller bekraeftes i en dataerkleering, udstedt af
importgr eller fabrikant.

Dataerkleering efterlyses

Som det nemmeste kontaktede jeg herefter Vespa-importgren pa
Fyn og spurgte, om han ville udstede en dataerklesring for mit
keretgj. Det ville han ikke have med at gore og sagde, at jeg lige
sa godt kunne opgive at fa en indisk Vespa registreret i Danmark.
Jeg takkede rgrt for hans melding og teenkte sa, at Vespa i ltalien
matte kunne hjeelpe mig med den famgse erkleering. Min Vespa var
vel trods alt produceret péa italiensk licens. S& mit naeste
strategiske skridt var at kontakte en god kollega pa ambassaden i
Rom. Han henvendte sig telefonisk til den italienske fabrik, men
meldte nedsldende tilbage, at fabrikken [a i retssag med den
indiske fabrikant om licensrettighederne, og at inderne efter aftalen
i gvrigt ikke matte eksportere sine Vespaer til EU-omradet.

Her var jeg lige ved at opgive. Jeg sa nhu som min sidste udvej at
prave at skaffe en dataerkleering direkte fra fabrikken i Indien. Med
bistand fra endnu en god kollega i Delhi lykkedes det mig at fa
fingre i det eftertragtede dokument. Nu sa jeg lys for ude. Men ak!
Erklaeringen manglede oplysning om, efter hvilken teknisk norm
stgjmalingen af kgretgjet havde fundet sted. Den fik jeg heldigvis
efterfglgende, og jeg begav mig nu til Statens Bilinspektion for at fa
min Vespa synet. Jeg fik den godkendt til indregistrering med det
besynderlige antiklimaks, at synsfolkene pa bilinspektionen i
nostalgisk henrykkelse over min nye "gamle” Vespa slet ikke gav
sig til at granske min surt erhvervede dataerkleering.




Det endte godit .... men

Historien fik saledes en lykkelig udgang, og jeg kan nu efter % ars
neerkamp med det danske motorbureaukrati k@re sommeren i
mg@de pa min Vespa. Men mit gode rad til kollegaer i udetjenesten,
der har lyst til at hjembringe et eller andet speendende og specielt
keretgj til Danmark : glem det! Det er simpelthen for besveerligt
Man skal i hvert fald sikre sig, at det ikke er en Indisk Vespa.

Finn Balslev

Her er belenningen for alle anstrengelserne ,
- min danske nummerplade.
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Frederiksberg Motor Co.
Vespa - Vespa - Vespa

Nye - og brugte 100 % istandsatte
Salg - Service - Reservedele - Udstyr

Stenosgade 3 -5
1616 Kebenhavn V.

Telefon :

33 24 87 90

WANW.
- vespa.
dk

en stille villavej § det NG lige Kebenhavi
stgpdie fotografen pa denne Vespa som var
bievet udstyret mad en “reklame” nv.plade.
Det mé givetvis vaere et mediem af vor kiub
da det er Team Vespa's Internet adresse.
Om det er en “righig" nr.plade der accapleres
af politiet kan uvedkommends ikke vide
pé forhénd, men det har veeret kendt lzsnge,
at man ti biler kan kebe sin onske ne, plade,
formedelst 7000, - kr. , men & f&r man skam
agsa 2 etk. for de pongs, - mon alligavel 7.

Team Vespa er endnu engang blevet kontakiet
af en” Event Maker" der skulle bruge en Vespa
til en opstilling pa en salgsudstilling, og som det
ligger i tiden var Tema’et 60’er trend.

For at matche andre genstande der indgik, var
kravet at det skulle vasre en Orange Vespa, og
sadan én har vi vist ikke i Team Vespa.

Via vort "netvaerk” kom vi i kontakt med Jan
Weber fra CSC, der udlante sin flotte Vespa.
Lysforholdene pa stedet gjorde, at farven ikke

gengives korrekl, - den er orangefarvel.




KvL Pometet, - =bleturen sendag d. 16.sep. 2001 e

Dette var aret sidste arrangement i klubregi, - og som man siger: Hvor heldig har
man lov at vasre ?, - arstiden taget i betragtning.

Solen skinnede fra en skyfri himmel og mildnede den endnu kI.10.00, lidt kelige
morgenluft, og det gjorde den akkurat lige s& leenge rundvisningen fandt sted,
hvilket vil sige til ki. 12.00, - s& kom skyerne og smaregnen.

Ved indgangen mgdtes folk og fik, indledningsvis, den kedelige meddelelse, at
arrangementet, indirekte, var pavirket af den grusomme terroraktion mod World
Trade Center i New York for 4 dage siden, idet tre af Pometets medarbejdere der
skulle have vaeret med til at fortaelle og demonstrere forskellige arbejdsopgaver,
ikke havde kunne komme hjem til Danmark endnu. Heldigvis havde de ikke vaeret
involverede i selve katastrofen og var i god behold, - men blot "strandet” i USA.
Rundviser Claus G. Larsen indledte med oplyste, at de pa stedet, har ikke mindre
end 750 zeble - og paeresorter, og at der i Genbanken er fra af ca.1400 arter fra
frugtbaerende traeer og buske. Desuden plejer — og passer man et stgrre areal med
urter og rodfrugter, samt f.eks. 200 sorter jordbaer, bl.a. det velsmagende danske
baer Dybdahl, som pa grund af meget kort saeson, er fortreengt af Senga Sengana.

Flokken af besggende gik rundt mellem de mange traser som ved beskaering, blev
holdt nede i fornuftig plukke hgjde. Det var ikke tilladt at spise selv-plukket frugt,
men man var velkommen til at samle smagsprever af den nedfaldne frugt.
Rundviseren plukkede nogle enkelte abler og paerer, som blev skaret i halvmaner
med en lommekniv og delt ud til dem der stod allernaermest og var mest om sig.
Her fik vi s& fornemmelse af, hvad man ofte ma undvzere i Supermarkedernes frugt
reoler, - for her er de gamle asblesorter bevaret og den gode smage intakt, som
nogle af deltagerne var stensikre pa at de kunne huske fra da de var sma, - men
indremmet - , smag, det var der masser af.

Ud over mundgodterne, blev rundvisningen ogsa “krydret” med aeblesorternes
udvikling og hvordan nogen af aeblerne havde faet deres navn.

Seerlig "interessant” fandt mange deltagere et trae, hvis eeble hed Kronprins
Frederiks kaerlighedsasble. Det var der mange der godt ville have en bid af.




-

Naturligt nok pa sadan en dag, var adskillige af deltagerne interesseret i gkologi, og
de blev lettere chokeret da Rundviseren, uden blusel, fortalte at man skam bruger
sprejtemidier i arbejdet pa Pometet, men at det kun er i den dosering, som er
godkendt af Miljgministeriet, hvilket derfor matte vaere acceptabelt, men der er ogsa
udvalgte sorter der dyrkes gkologisk. Pometet er jo et arbejdende forskningscenter.

2

Filippa Grasten
Det hele skulle jo desveerre ga lidt steerkt, idet denne - og naeste sgndag, er de to eneste
gange pa aret, hvor Pometet holder guidede arrangementer, og det viste sig at vaere noget af
et tillabsstykke, faktisk kom der flere busser med besggende fra Landboforeninger fra bl.a.
syd Sjeelland som, i lighed med Team Vespa, benyttede lejligheden til en laererig udflugt.

Derfor var der ny rundvisning hver halve time, - og da medarbejderstaben som naevnt ikke
fuldtallig, kom det hele til at skulle forega lidt anderledes end planlagt, og maske havde det
ogsé veeret ngdvendigt at sleekke pa kvaliteten, - men s& kunne vi gé rundt i frugtplantagen
pa egen hand og nyde det gode vejr og se hverve udstillingen i forsaget pa at skaffe nye
elever til Landbohgjskolens uddannelses tilbud, - eller kabe friskpresset saft fra 4 forskellige
@blesorter. Det smagte !, og vil man have mere, er man velkommen d.15.september 2002.

En deltager (som dog ikke var fra Team Vespa) var lidt ked af at han ikke havde peerer, men kun
abler i sin have, - og at det tager s& mange ar for et ny plantet trae beerer frugt, - fik straks
det "gode” rad, - sagt med et "glimt i gjet”, at hvis han ikke havde tid til at vente, kunne han fa
paere i Igbet af et par dage, ved , ganske enkelt, at putte aebler igennem en Hest.

Else - Marie og Karen Peder Ellegaard har reddet sig et par smagﬁprﬁver
i socialt samveer og er i godt "selskab” med Jan’s -, sin egen - og Ulriks Vespa.



Hvad man dog kan komme ud for, - pa 2 minutter,

- pé en ganske almindelig eftermiddag, - under en ganske almindelig tur pa Vespa’en,
- i en ganske almindelig trafikal situation i det Kebenhavnske Sydhavnskvarter, - OG Sa,
pludselig hzender der ting og sager omkring mig, der far mig til at tro, at jeg befinder mig
midt i en filmoptagelse til en gadescene i et nyt afsnit af TV - serien TAXA eller en anden
action dogmefilm, hvor der ikke ma bruges kunstig lys - og kun de naturlige "dekorationer”.

ALTSA - , bedst som jeg holder for radt lys, - forrest i en reekke af biler og venter fa at
lyset skal skifte til grant, og alt nder fred og idyl, - herer jeg at der bagfra lyder
udrykningshorn og kan s& i bakspejlet se bla blink fra en af politiets patruljevogne der kort
efter, med stor fart passerer mig, - pa den forkerte side af den dobbelte linie, - fortseetter
ud i krydset, der heldigvis er tomt, for dér, akkurat pa midten, at foretage en spektakulser
180 ° handbremsevending, hvorved patruljevogne kommer til at vende stik mod
faerdselsretningen, - og i én og samme bevaegelse, - med snerrende motor og rygende
daek, at accelerere frem mod mig og hugge bremserne i, s& gummiet hviner, og stoppe
mindre end % meter foran mig og min Vespa.

Jeg var totalt paralyseret og glemte helt at blive bange for det farlige i situationen, teenk en
gang !, - politibilen holdt farst stille, da den var mindre end en % meter fra forhjulet.

Men dermed var den dramatiske situationen ikke slut, for de to betjente sprang ud af
vognen og Igb i fuld firspring, direkte hen mod mig, og jeg tror nok jeg naede at taenke :
Har jeg kert & steerkt ?, og gore s& meget ud af det for at fa fat pa mig.

Adrenalinen pumpede og "Spekulatoren” kgrte for fulde omdrejninger under hjelmen, men
helt aerligt, jeg forstod faktisk ikke et muk.

Til min forbavselse -, men ogsa lettelse, lab begge betjente forbi mig og hen til den
neermeste bil der holdt ganske teet bag mig, og som sammen med de andre keretgjer
udgjorde en kolonne, - de fidede dgren op og hev fareren ud af bilen, - tog faregreb pa ham,
og vupti, - Klik og klik, - var han lagt i-handjern.

Smadder professionelt. 6 point for det tekniske og 6 point for den kunstneriske udfgrelse, men
der var ingen filminstrukter der rébte "Cut” og der var ingen der klappede, s det var ikke film.
Jeg forestillede mig et gjeblik, at det naesten mé veere sadan, at' befinde sig i Orkanens gje,

- alt er stille lige dér hvor du er, men alt andet omkring dig, hvirvier af sted.

Pyh ha !, taenkte jeg, det var teet pa, - men hvad var det egentlig der foregik .
Formodentlig det, at politiet havde indhentet -, og nu fanget, en kriminel af en type som de
ikke ville give mange chancer til at slippe vaek, - og hvor jeg s, rent tilfeeldigt, befandt mig
pa "ferste parket” .

Efter 2 meget spaendende minutter, var lyskurven nu igen skiftet til grent og jeg kunne
taenke pa at kere videre, men forst méatte jeg "rangere” Vespa'en lidt frem og tilbage, for
i det hele taget, at kunne komme fri af "indespaerringen” mellem den anholdtes bil og
politivognen, som stadig holdt foran med det lange lys pa og motoren - og de bla blink
kerende, alt imedens lugten af braendt gummi langsomt var ved at fortage sig i krydset.

Jeg fortsatte min "afbrudte”, ganske almindelige tur, med tankerne summende rundt i
hovedet, for der er ikke noget som s&dan en oplevelse, der bagefter kan seette fantasien i
sving og man kan jo forestille sig mange ting, - for teenk hvis det havde siddet en kold og
kynisk "desperado” bag rattet, der for alt i verden ville slippe veek fra politiet og sa havde
kert mig ned for at komme ud af geleddet, eller teenk, hvis der var blevet brugt farlige
skydevaben. Jha -, man ved aldrig !.

Resten af turen gik fint, men det var alligevel lidt skuffende, at der overhovedet ikke stod
én eneste linie om haendelsen i nogen af formiddagsbladene dagen efter. JHA



~ ved du mere om’
jabbet som politibetjent!

Ovenstaende folo er Politiets hverveplakat, men passer udemzerket som illustration tif Jan's oplevelse.
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L SKOVER Lordag d. 26.maj.
Madested : Busholdepladsen ved Albertsiund centrum ki.14.00.
Turen karer rundt omkring - og i Vestskoven, der blev "startet op” i 1967 og som nu er pa 1500 ha.
Vi kommer til at se Herstedhgije, - Vikingelandsbyen ved Risby, - Oxbjerget og Sjeellands indtil dato,
starste granitsten, Hvissinge stenen, pa 250 tons, - vender ved Ole Remers Museum, - besgger
Bakkehuset og ender i mosen !. Maske far vi ogsa set Far og Skotsk Hgjlandskvaeg.
Distance : 40 - 50 km.

Leg en kereprove. Tidspunkt, sted og pris, er endnu ikke endelig kendt.
Madested : Kareteknisk anleeg :

Arrangementet omfatter bade en teoretisk del og en praktisk pragve.

Hvis det er laenge siden at du "fik” dit kerekort, kan det vaere en rigtig god idé at teste din
teori - og dine keretekniske faerdigheder, for dermed at blive en bedre Scooterkarer og gge
chancerne for at du klarer dig selv , og din Vespa, helskindet igennem det trafikale landskab..
Karekortet er ikke i fare her, - sa deltag i dette kursus, som en fornuftig og "billig” forholdsregel,
far politiet evt. foranlediger et dueligheds check pa dig og dit kerekort.

Uforbindende tilmelding kan ske fra 7.jan. til formanden.

Medlemmer af Team Vespa har fortrinsret til deltagelse.

Café tur, Torsdag d. 6.juni.
Madested : Badudiejningen ved KAFFESALONEN (i gvrigt nr.50 af Ksbenhavnske turist attraktioner).
Peblinge Dosseringen 6, Kbh. N. ki.18.30

Aftenens Guide har pa forhand fundet en egnet Café, hvor aftensolens sidste straler kan
holde vore kroppe varme, -skinne pa vore smukke Vespa “er, og hvor de, - og vi, "er synlige”.
Distance : ca. 20 km.

VESPA IRONMAN Lordag d. 15. juni

Turen starter ved 0 km. stenen p& Kbh. Radhusplads, kI.07.00 praecis, og tager ca.12 timer.
En aegte Sjselland Rundt tur, der inkluderer Rarvig - Hundested feergeoverfart.

Turen er for dem, - der i antal kerte kilometer p& €n dag, vil preve kraefter med sig selv.

Vi fglges ad hele vejen rundt, i et tempo, hvor alle kan vaere med og ingen vil blive efterladt.
Der vil vaere ledsagebil pa hele turen. .

Tilmelding til formanden er obligatorisk. Deltager gebyr 100, - kr.

Aben for deltagelse af scooterkgrere der ikke er medlem af Team Vespa. Gebyr 200, - kr.

Distance : 425 km Se rutekort og beskrivelse andet sted i dette blad.
Havnerundtur . Tirsdag d. 25.juni.

Modested : Fisketorvets tag parkeringsplads, Dybgl station. ki.18.30

P& vore Vespa’er kgrer vi rundt i Kebenhavnsomradet og besgger ialt 13 havne pa 113 min.
Vi havner pa Café Jorden Rundt i Charlottenlund.

Distance : 25 km

Scooterens dag Mandag d.1.juli.
Mgdested : Axeltorv. ki.18.30

Da 1.juli i ar er en mandag, gar turen "kun” til Draggr og retur.

Abent arrangement for alle fabrikater scootere.

Distance : 50 km




Holte(kigs)havn Sendag d. 21 Juli.
Mgdested : Posthuset ved Lyngby Stationsplads. ki. 14.00

Turen gar ad Frederiksdalsvej forbi Nybro med udsigt til Bagsveerd sg, Statsministerboligen
Marienborg, - Sophienholm, - til Kanoudlejningen ved Slusevaerket ved Frederiksdal, hvor
der gaeres en kort pause, inden vi fortsaetter til Holte havn. Derfra gar turen via Vaserne og
over Bidstrup mod Farums gamie bydel. Via Vaerlgse og Faegyden i Lille Hareskov, nar vi
frem til Formandens hus & have, hvor der bydes pa kaffe og kage, som afslutning pa turen.
Distance ca.45 km

Nivagard, Torsdag d. 8.auqust
Mgadested : Frilandsmuseet i Sorgenfri, Lyngby, kl.18.30, - eller direkte pa Nivagard ki.19.45
Her har Dansk Veteranbil Klub til huse, hvor de mgdes d.1.torsdag i hver maned.

DVK medlemmer mgdes og viser deres gamle biler, motorcykler, og andre veterankgretgjer
frem for hinanden. DVK byder os velkommen.

Turen hjem, gar ad Strandvejen, hvor vi kan falges ad til Café Jorden Rundt i Charlottenlund.
Tidspunkt - og turen derfra er fri.

Distance : 60 km

Cykel og knallermuseet i Glumsg Sendag d. 18.aug.
Madested : Hgrager 18, Karlslunde, - hos Flemming lversen, ki.10.00

Etableringen af dette museum ligger kun ca. 1 ar tilbage og rummer eksemplarer fra bade
private samlere og klubber. Udbygningen fortsastter Igbende.

Distance : 50 km.

Roskilde havn . Fredag d. 30.auqust
Madested : Hedelykke gl. Mejeri, Hovedgaden, Hedehusene, ki.18.30

Turen forlgber i adstadigt tempo ad smalle snoede biveje gennem et smukt landskab og bl.a.
de sma bysamfund, Sengelgse, Nybglle, Hove og Gunsgmagle.

I Jylling Marina straekker vi benene fer vi kerer videre mod Roskilde lystbadehavn , hvor vi
plejer at kunne overtale Kassereren til at spendere én 3 kuglers is fra Havnekiosken, - pr.
deltager .

Hjemturen gar ad Kebenhavnsvej og vi kommer igen til Hedelykke gl. Mejeri.

Distance : 50 km.

Frederiksborg Slotspark og Park Café. ~ Lerdag d. 14.september.
Mgdested : Posthuset ved Lyngby stationsplads, kl.14.00.
Turen gar mod Hillergd ad Frederiksborgvej direkte til Slotsparken.

Efter en spadseretur i Slotsparken hygger vi os pa Caféen og kerer derefter hjem ad
Strandvejen, hvor vi kan fglges ad til Café Jorden Rundt i Charlottenlund. Tidspunktet — og
turen derfra er fri.

Distance : 60 km.

EXTRATUR ?, " Udi

et bla ” ilebet af oktober ?

Lukker oq slukker ! , - tak fori ar. Lerdag d. 30. november.
Madested : Café AMOKKA, @sterbro. kl.14.15

Vi hygger os pa Caféen og smager evt. de hiemmelavede Fladebolletoppe til en kop varm
Chokolade eller en Cappuccino i et par timer. Hvis vejret er til det, vil de "sejeste” af os - og de mest
standhaftige, komme pa Vespa, - de "kuldskeere” kan bare tage bilen.

Se ogsa arrangement - og andre ture listen, pa efterfolgende side



Ud over TEAM VESPA s egen liste over ture i 2002, foregar der
blandt andet :

22. marts. Bakken dbner
Scooterne mgdes ved St.Stefanskirke fra kl.17.30

1. april Malmg, Sverige, Scooterens dag.
28. april Stumpemarked ved CITY 2, Tastrup.
“1e. juni Gavng veteran traef.
27. - 29. juni EUROVESPA
Afholdes i Rom, Italien
26. august Bakken lukker.
Scooterne mgdes ved St.Stefanskirke fra kl.17.00
6. oktober Stumpemarked ved CITY 2, Tastrup
23. hovember Stumpemarked i Herning

Der ggres opmaerksom p3, at ovenstaende tilbud er dem, som vi har
kendskab til pa tidspunktet for redaktionens Dead line for blad nr.4/2001,
hvilket kun er en brgkdel af de muligheder der vil blive aktuelle,
efterhanden som div. klubber far deres arrangementer anbragt pa
kalenderen og - publiceret.

Der vil derfor i efterfalgende blade blive anfart aktuelle ture som kan taenkes at
veere relevante for Scooterkarere og almen veteraninteresserede.
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$ Sazlges: g
8 Nu lovlig til Scooter g
$ Efterlober = Anhanger = Trailer $
« (keert barn har mange navne ) &
& e
i Ikke helt s& flot som den Pav - 40 vi viste i forrige nummer 32
£ fra Sghgjlandstraeffet ved Ry / Silkeborg, 2
gg som tilhgrer Peer fra Vespa Klubben i Esbjerg, g
g - men det kan den blive g
$ Pris 2500, - k. ;
2 Team Vespa mediem : >é
g Ulrik Ibsen g
{ Karlslunde X

s 4615 0504 8
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Test lige jeres parat viden !

Som man vil vide, har Vespa fremstillet mange forskellige modeller
og - varianter, her er en af de mere ussedvanlige | ikke har set for.

P b )

| et bundt Vespa postkort, kebt via Internettet, direkie fra Piaggio | Halien, var der &t
med denne unge skenhed, pa sin Vespa 150 Super fra 1958, som var kert ud for at fa
vasket sin Scooter i vandfaldet, ikke langt fra den lille landsby, hvor hun bor samme

med sin mor og far, der er vinbonde, og 5 mindre seskende samt en gammel Bedstemor.

Spargsmalet er : Hvad er det der ger denne model til noget enestaende ?

Svar ; Det usaadvanlige ved pigens Vespa er, at Kickstarteren, motoren og forhjulsophaenget
sidder i venstre side. Det almindelige er, som bekendt (?), at "mekanikken" kan ses i hgjre side.

| virkeligheden er der naturligvis ikke tale om en speciel model for venstrehéndene eller sadan noget,
men derimod, - ganske enkelt, at fotografiet blev spejlvendt da fotografen skulle fremstille postkortet.
Man undrer sig over, at Piaggio ikke har opdaget det. Postkortet har dog veeret solgt siden 1960°eme.




El.-motor 23 km/t BJL d

"Apparaterne” er set af Mikael Schjgtler pa efterars messen i Milano

FORBRUGS SIDEN

Den hjaelper méd at samle tankerne

Forslag til arets mandelgave
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Den viadukt var godt nok lav !, den tog kabinetaget
Ja -, og min sommerhat, - nu kemmer du til at gi'mig en ny 1.

>




TEAM VESPA turen SJAELLAND RUND

VESPA IRONMAN
425 km

Leordag d. 15. juni 2002
Start og mal

Kgbenhavns Radhusplads ved 0 km stenen.
Start kl. 07.00. preecis, -- forventet tilbagekomst mellem kl.18.00 og 20.00

Turen forventes at tage 10 til 12 timer. Gennemsnits-hastigheden vil ligge pa ca. 50 km/.,
svarende til en March-hastighed, pa aben landevej, pa ca. 65 km/h.
Pauser undervejs til tankning, spisning og forfriskninger, - evt. teendrarsvravl (?) og
til at ” Rette ryg & straekke ben ”, - sk@nnes at udggre max. 2 timer.

Det understreges, at formalet med netop denne tur, ikke er at gere det pa kortest
mulige tid, men at gennemfare i et tempo, hvor alle kan falge med og ingen bliver
overladt til sig selv. Det forventes, at deltagerne folges ad hele vejen rundt,
ogsa den sidste kilometer

En agte Sjeelland rundt tur,
- fordi faergeoverfarten Rarvig - Hundested indgar i ruten.

Turen er for dem der har lyst til at afpreve deres egne graenser.
Vespa “en skal nok holde til det, den skal bare have 2 -3 tankfulde benzin

Hvis du pa forhand mener at 425 km pa én dag, - ikke er noget, - sa OK ! for det,
men hvis du aldrig har prevet at kere sa langt pa én dag, eller det maske blot er
leenge siden, sa tag alligevel med, bare for "sjov”, og prev kreefter med dig selv.

Deltager gebyr.
Til daskning omkostning til ledsagebil med trailer, feergeoverfart, samt diplom,
opkraeves et deltagergebyr pa 100,- kr.

Deltagergebyr for ikke medlemmer af TEAM VESPA udggr 200, - kr.
Proviantering serger den enkelte deltager selv for.
Arrangementet er abent, men det pointeres, at turen kun er for Scooterkarere.
Straekningen til - og fra start / mal - indgar ikke.

Tilmelding er obligatorisk
Senest 15. maj 2001

Tur leder Freddy H. Christensen
449089432 - - - - - fhc@c.dk






Serien om

Vespa i reklame

Skat !, er du snart faerdig med mit bagspejl ?.
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Naér vi bli'r store vil vi ha” dyne Jeans
fra tojexperten og kere pa Vespa



P

Man kan stadig stede pa dem, - de "ukendte” Vespa'er ,
- som ejes af aeldre folk der har kart p& Vespa lige siden de var ganske unge, hvilket svarer
til, at ogsa Vespa“ en var "ung” , eller rettere, - en nyhed, altsa fra ca. midten af 50°erne.

Selv om en engelsk motorcykler var en velforankret gnskedrgm for rigtig mange "drenge”, -
nogen vil maske sige, - mange “rigtige” drenge, sa blev Vespa“en hurtigt et charmerende
alternativ til de stgjende, oliedryppende og vedligeholdelseskravende motorcykler, - og vel
at maerke, - et alternativ der bade appellerede til drengene og pigerne.

For dem der valgte Vespa, frem for motorcyklen, betad det, at de var fri for alt oliesvineriet
og kunne kere omkring ifert almindeligt, paent udetgj og uden at stgje og gore foraeldre til
sma barn "bange”. Til gengeeld gav man afkald pa de flere hestekraefter.

Valgte var den gang, som nu, - motorcykel eller Scooter, ( dog ingen regel uden undtagelser ) -
i forholdet 1: 500, - altsa 1 scooter pr. 500 motorcykler .

En af disse "Gamle drenge” er Anders Svendsen, som har beholdt sin egen Vespa 125 cc,
argang 1954, og endda har den med nummerplade den dag i dag.

Anders kontaktede undertegnede midt i oktober for at hgre hvad sadan en gammel, veltjent
Vespa "star i ”, hvilket er sveert, specielt hvis man ikke med egne gjne, har set eksemplaret,
og konstateret at det er uden rust, fuld intakt og kereklar, hvilket var hvad der blev oplyst.
Derfor blev et mgde aftalt, og forblaffelsen, - og forngjelsen, var stor da den gamle Vespa
blev trukket ud i eftermiddagssolen fra garagen, hvor den havde staet urgrt i flere ar.

Mindre blev overraskelsen ikke, - for mig, da vi ved feelles hjeelp, ~ 3/4 choker ( stadig pa den
"gamle” benzin ), - fuld gashandtag og ca. 20 trad pa kickstarteren fik startet motoren.

Den velkendte Vespa lyd fra udstgdningen, gav ekko i garden, hvor det foregik, og efter en
kort opvarmning satte Anders sig i saddelen, - gav lidt gas, - og kerte en runde.

Ok ! -, bremserne virkede maske lidt rustne og gearkablerne kunne traenge til en justering, og
lakken til en gang polish - men kare, det kunne den stadig, - trods alderen. Imponerende.

Vespa 3 Srandoes
1125 cc, 1954 i
| Original

helt intakt

ingen rust
kereklar |
indregistrerst

Oktober

2001

Anders Svendsens egen Vespa historie, - er egentlig ikke sa forskellig fra mange andre af de
"gamle drenges” der har veeret med fra starten af 50 érne, - nemlig at Vespa“ en i mange ar
fungerede som familiens eneste transportmiddel, - flittigt brugt til privat og forretning, samt pa
ferieture med to personer og fuld oppakning med telt, soveposer og benzinprimus, bl.a. flere
gange til Norge, Sverige og Tyskland. '

Prisen i dag ? , - ja den kom vi faktisk ikke naermere, for netop den Vespa ma absolut vaere
for liebhavere, - og egentlig, hverken vil -, eller behgver, Anders at skille sig af med den, for
selv om han er har rundet de 72 ar, er han "still going strong” og det kan meget vel taenkes at
det bliver til nogle nostalgiske ture endnu, - iszer hvis han tager imod invitationen fra Team
Vespa’s Formand, - og endelig er det hgjst sandsynligt, at Vespa’en "bliver i familien” , idet
sgnnen Fritz har arvet sin faders interesse - og evnen til at passe godt pa de gamle sager,
ogsa selv om det er en Nimbus fra 1949, han har kastet sin veteraninteresse pa. FHC




5& pORT BOGHAN m
pNS D
AR KOB - SALG - BYTTE EI‘

TLE(45) 4% 40 00 17
SEPTEMBER 2007

LAGERSALG
MOTORLITTERATUR

LAGERADRESSE :
LYNDBY HAVNEVEJ 6, LYNDBY,
4070 KR. HYLLINGE.

N/ER HOLBEK-MOTORVEJENS AFK. 15
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Ricambi
Vespa Spare Parts

Krogyden 15

Kullerup
5540+ Ullerslev

Fyn

TIf./ FAX 6535 1759
Email : vespa@email.dk

Reservedele — udstyr — service

Vi istandseetter Vespa'er
efter dine gnsker og ideer
med udgangspunkt i din egen
eller en af vore mange
fine brugte modeller.

Vi er gode handveerkere
der ved hvad vi har med at ggre
og som laver ordentligt arbejde

Se vor hjemmeside :
www.ricambi.dk

TEAM Vespa

kontingent for ar 2002. |

Kontingentet for ar 2002
fastholdes usendret, pa :

150, - kr.

Derved forbliver kontingentet
ligeledes usendret, for medlem
nr. 2 pa samme adresse,

75, - kr.

Dette blev vedtaget pa den arlige
Generalforsamling som blev
afholdt d.30.oktober.
pa Pilegarden i Brenshgj.

Kontingentet kan indbetales ved
at benytte vedlagte

Giroindbetalingsblanket

Fo\r dem der bruger
NETBANK :

benyttes
B-Bank nr. 1651 000 556 5006

—_—

Kontingentet er forfalden til §
betaling ved regnskabsarets

start, som er d. 1. januar.
Med venlig hilsen og godt nytar |
Kassereren
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Hovedstadens Scootercenter

Mikael Schjetier
Salg - Udstyr
Herlev Hovedgade 105

e

Reparation - reservedele - udstyr
Harker 7-9, 2730 Herlev

44 92 34 56
www.scootercenter.dk

Specialveerksted for scootere
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ha du vaigt ?

e

En héard lgsning ! - eller en bled ?




Alle gnsker sig n t til JUL ,
- hvad mon der stod pa Julemandens gnskeseddel ?
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