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Spendende lesning pa felgende sider.

Formanden taler (hele tiden) om
generalforsamlingen.
Mere Olie

Forarskersel - Aprilla Amica
Periodisk syn - er det noget for

Dansk Motorcykelkorekort
Periodisk syn

Bent Hoeg har varet til Teknik
Tandslet.

Et sekskatet sus pa Riveraen.
Sperg mekanikeren.

Fynsk vejrraport.

Ziindapp Bella treef - kras for
formanden.

Tak for 1 dr og pé gensyn.

Bagsiden: Fra scooter til scooter og

- Modestedet.

- Froken Jensen.Nu ma de snart glerﬁme at
de engang har arbejdet i en hundekennel!.
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“n ugley /.:/t/ﬁa/a(y med ymwza//ﬁwan-a//my

Den 135. oktober blev en

rigtig scooterdag 1 klubben.
KI1. 11 ébnedes derene
pa Herup

ting fra medet kan nevnes: Alle

indregistrerede scootere uanset ccm
optages. - Indvitation til
felles Groningentur fra

Horup g
Centralskole, med en [ Centralskole Arhus Vespa Klub. -
fin scooterudstilling Provemedlemsskab
arrangeret af bortfalder. - Nuvarende §
Staugaards Eftf. og Vollerup 7’s punkt 6 og 7 ombyttes. -
2-hjulscenter. Foruden PIAGGIO Kontingent u@ndret 100,- Annoncer
SKIPPER, APRILLA AMICA kan indrykkes her 1 bladet. -

SPORT (side 4), var ogsa HONDA  Indstiftelse af pris til &rets
VISION (nr. 4.1.94) og YAMAHA klubkammerat. I 1994 blev det Jens

JOG. Sidsnzvnte bade som 45 Andersen for hans EDB hjelp. -
scooter og knallert. Honda Vision og Fotokonkurrencens 1., 2. og 3. premie
Yamaha Jog 45 vil blive husket gik alle til Finn Petersen trods flere
lenge, idet der over middag blev deltagere og 13 indleverede billeder. -
arrangeret en accelerationsprove Klubbens navn ber overvejes &ndret til
mellem Vision/Jog, Jog 45/Jog 30, et mere bredtfavnende, siledes at vi
Vision/Jog 45/Beluga 125/Vespa bliver mere synliggjort for alle
PX200E. Jog 45 fremviste her s& marker. F.eks. Scooterklubben

enorm en accelerationsevne, at selv — .............. Dette tages op pd nzste
PX200E blev fulgt til ders sdlenge  generalforsamling. Husk at betale

vi blev indenfor Jogens kontingent inden 1. dec., ellers er dette

tophastighed. Havde Aprillaen varet dit sidste PIAGGIO.
koreklar, matte PX’en formentlig op ]
1 4. gearet for den kunne rykke fra,
da Aprillaen forst stopper ved 65
km/t.Med en times forsinkelse,
startede sd en hyggelig
generalforsamling, hvor det var
svart for Finn at tie stille. Referatet
ligger nu til fri lesning hos alle ‘
bestyrelsesmedlemmerne og kan 7.... -Formanden

rekvireres mod fremsendelse af

frankeret svarkuvert (5,-) Af vigtige Piaggio side 3

gty Vinderbilledet
var som sedvanlig
i indsendt af

Finn Pedersen



Scoateren vender tc

Mennesket holder efter sigende af at

lege. Heldigvis er leg mange ting.Det er
f.eks ogsd at kere en lille rap scooter rundt i
den teette bytrafik.Sddan lige i
myldertiden,hvor trafikken er intens,ofte
drillende og altid i sneglefart.Til lige
ngjagtig den situation har Italinske
APRILLA skabt en lille rap

scooter, AMICA 50 SPORT. Det skal lige
bankes pd plads, at der altsd er tale om en
scooter og ikke en knallert. Den lille rappe
italienske yder nemlig omkring 5 HK og
korer med lethed 65 km/t. Den har
automatkobling og er noget at det letteste at
kere, som man kan forestille sig. Problemet
er bare, at APRILLA AMICO SPORT
kraver karekort til MC, en nummerplade -
0g en investering pd 16.473 kr plus
levering. Det forste der imponerer, er den
elektriske starter: Trak det venstre
bremsegreb ind og tryk pa startknappen.
Straks springer motoren igang. En chocker
ved venstre side af styret kan lette starten i
koldt vejr. Herefter varmer man lige
motoren op nogle sekunder - stadig med
bagbremsen aktiveret. S& snart man slipper
bremsegrebet, springer maskinen nemlig
frem. Den har automatkobling, som satter
baghjulstrekket i funktion, s4 snart

motoren ndr et vist omdrejningstal. Herefter

klares resten af et variatorgear, som er
fuldautomatisk. I bytrafikken er
accelerationen flot - pd hgjde med den
ovrige trafik fra lyskurverne og
gadehjornerne. Man accelererer bare, og si
flader hastigheden ud ved de 60 - 65 km/t.
Det betyder s4, at maskinen ikke er serlig

sp&ndende, s& snart man kommer p4
Piaggio side 4

landevejen. Man skal nefnlig huske
P4, at man skal kere pa kerebanen - og
under ingen omstendigheder pa
cykelstien. Til gengeeld for den
begraensede rakkevidde, er den lille
APRILLA selvskreven og suveren i
byen. Man kan have godt med bagage
i det afldselige rum under sadlen - som
0gséd kan rumme styrthjelmen.
Maskinen er yderst let at parkere, og
den smutter omkring sd let som
ingenting. Det skyldes ikke mindst
den friske motor. @nsker man at 3
flere kraetter i sin AMICO SPORT,
kan man kobe et af to starre
cylindersat pd henholdsvis 65 cem og
80 ccm. Det mindste af dem kan man
montere umiddelbart og opnd en
effektforagelse, som giver en
tophastighed omkring 85 km/t.
Investeringen er omkring 1.000 kr. Vil
man have den store omgang, skal man
@ndre pé gearing, kaburator og
udstedning, og sa skal

fortsettes neste side

Jyllandspostens V.Poulsen.har

pravekart Aprilla Amico 50 Sport



~ man dybt ned 1 tegnebogen,det er slet ikke
tanken med den lille maskine.Det er
nemlig indlysende rigtigt. At ogsé for
postbudet, P-vagten, de private
postomdelere og alle andre, som har deres
daglige ferden 1 byomraderne. At den er
s& smart, typisk italiensk, billig 1 drift og
det letteste motorkeretoj der findes at
kere, er en sidegevinst, som teller med.
la Amico Sport 50 Er man vant til at kere p& motorcykel,
nederst: Aprillaens styr skal man vaenne sig til, at venstre greb pa
—= styret er til baghjulsbremsen - og altsa ikke
“l en kobling. Benene skal man kun bruge til
at holde balancen med, nar man holder
stille. Scooteren keres altsd pd samme
_ méade som en knallert med automatgear,

e ot som de fleste knallertkerer er vant til. Er
der noget at betaenke sig pd 7?7

gverst: . 11

MERE OLIE

Som opfelgning af artiklen i PIAGGIO  FREMSTILLET 2-T OLIE. Dette

4.94 5. 12-13 om olieblanding til skyldes formentlig, at

2-takter, har jeg 1 oprydning af gamle motorydelsen er haevet med ikke
gemmer fundet nedenstdende skema. mindre end 52% 1 forhold til
Skemaet blev bragt 1 FDM's tldlloere PX’ere.

medlemsblad 1 1976 efter en storre debat

Single | 'a, i
om Folkevognsfabrikkernes nyindferte sl :: Multigrade - Olier
normer for olie kvalitetskravene til deres | SAB| ¥ Vinter
motorer. Skemaet kan bruges af alle = Hle e Ofir
uanset du selv, eller scooteren blander Ko mi o |SAE | SAE |

20W 7140 1|s!/no |

| |
S ;
{ i

olien i benzinen. Der skal dog geres
opmarksom p4, at Vespa SKIPPER 1 sit
brochuremateriale skriver, at denne

model krever SYNTETISK

ES
s
> H
£

| SAE |
! gdom zowsn ‘ ] 1SWIs0
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Jedleged fra Peaggéo

Smerkbirkes (16 stk ) - / Rundstykker 15 stk
300 gr hvedemel { /A& _— 25 gr geer
100 gr smer . T\ !3.5dl lunkent vand
25 gr sukker PR 2 - 3 tsk salt
1 &g ( &"!-‘x 20 gr sukker
50 gr geer ) 1 spsk olie
1/2 tsk salt e A 250 gr Durummel
1 dl maelk ca 300 gr hvedemel

1 sammenpisket &g og birkes

1.Oples garen 1 den kolde melk.
De ovrige ingredienser tils@ttes,og
dejen ®ltes godt.

2.Lad dejen hvile et par min.
Dejen skal ikke forh@ve,men rulles
ud til en plade pa 20 x 65 cm.
3.Hele overfladen pensles med
®g,0g dejen foldes sammen 1 3 lag
med sammenfejningen nedad.
4.Pensles med @g,drysses med
birkes og skares 1 16 stk.

5.Sxttes tildekket pd en smurgt
bageplade og haever til dobbelt
sterelse ca 30 min.

og eventuelt birkes
1.Geren udreres med det lunkne
vand.
2.Salt durummel olie,og s& meget
hvedemel som dejen kan tage -
tilszettes.
3. Dejen @ltes grundigt,til den er
blank.h@ver lunt og tildaekkes ca 1/2
time.
4.Formes til boller og s@ttes pd en
smurgt bageplade.
5.Efterhaver tildekket til dobbelt
storrelse ca.40 min
6.Bollerne gives et krydssnit og
pensles med sammenpisket ®g,nar
snittet har abnet sig,drysses med
birkes.

Bagetid til dybfrost:ca 12 min .225 grader midt i ovnen.bradet fryses,ndr de

er kolde

Opvarmning julemorgen:Szttes frosne direkte i en forvarmet ovn 220 grader

5-6 min.hviler 5 min inden servering.

Bagetid - traditionel:Hvis du vil ferdigbage bredene straks,er bagetiden: 15 -

17 min v 220 grader

Piaggio side 6



Efter at i har féet sat anden og torsken
til livs,og holdt slankekuren i de her
hgjst 8 dage inde i det nye 4r,ja.sd er
det tiden til at finde p& noget lekkert,vi
slulle jo nedigt komme til at ligne en
der havde brug for DANSK RODE
KORS.sé start med at viske din tavle
helt ren,0gsa der oppe i hjeornet hvor der
star LAM.

1.Du tager en Lammekglle i passende
starelse,og pudser den af.lav nogle
lommer ned i kollen,og stop gerne § -
10 fed hvidleg ned i disse
lommer,derefter drysses med salt og
pebber,0g sé ellers ind i den varme ovn
(180 gr)

2.nu er kollen s& i ovnen,UDEN SM@R
ELLER MAGARINE nu tager du s et
krus eller en stor kop,deri kommer du
ret meget Olivenolie,salt pebber og
oregana (meget vigtigt) og dette
blander du s& bare sammen,og kommer
det hele over kollen ndr den ser ud til at
have fdet en tor skorpe,luk nu ldgen
igen,og skrel nu dine kartofler tag nu
rigeligt, DE BLIVER SPIST.

3 Nu skal salaten sa laves,NEJ IKKE
ALT DET DER MED HVIDKAL 0OG
GULER@DDER OSV.til hver person
tager du | tomat rd lagringe agurk (
skrel den inden du skarer den 1 stykker
) det er den gronne skral der tér dig til
at sige BGVS flere timer efter,en tynd
skive gron pebber,du behgver ikke
bruge flere gronsager,nu skal vi s& have
noget dressing. NEJ NEJ NEJ IKKE
ALT DET DER MED YMER
DRESSING ELLER HVAD DET NU

% Lammekalle uen ud

ELLERS HEDDER,her tager du lidt
olivenolie i en kop,blander oregana lidt salt
og pebber i 2 DRABER fra en citron og
EN LILLE SMULE VAND,ENDELIG
IKKE FOR MEGET VAND,nar det er
blandet,kommes det over salaten,og der
rores et par gange rundt,er man nu til de
sorte oliven og feta ost,sa skal de i nu,ellers
sd se at & det lert,da oliven er godt mod
stive led og lemmer.

4.En times tid for at kallen er
ferdig,legger du de overskdrne kartofler
ned under den,ja ned i denne dejlige
suppedas,og lad det sé stege

ferdig.stegetid ialt ca 2 -2 1/2 time.
5.Redvinen skal nu sta for tur, NEJ NEJ
ikke den franske,den kan ikke bruges til
hvidleg,keb en kraftig SPANSK, GRAESK
el PORTUGISER vin,tommefingerregel
hold den op i lyset,er den kraftig,vil du

have svert ved at se igennem den, Trek

vinen op 2-3 timer for brug og hald den
om pé en karaffel el andet, DEN MA IKKE
SERVERES VED STUETEMPERATUR
DVS 20 - 77 det er alt for varmt for en
vin,den omhaldte vin kan du da godt satte
i stuen,men ca 1/2 time for brug skal du
satte den koldt,severingstemp.max 13
grader.
Hvis en radvin serveres for varm fir den en
grim spritsmag,og den virker sur.
6.Server nu denne herlige ret,hvis du/i er til
flutes,er det da ogsd ok,men sa skal du ikke
komme s& meget vade ved stegningen.
VELBEKOMME
Sandvad Madcentral
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DANSK
MOTORCYKELKOREKORT
oG EU-DIREKTIVET.

I mange 4r har det varet sdledes, at ndr en person har bestaet teoriproven,
gelder denne til alle de praktiske prever, man onsker at aflegge i de
forskellige kerekortskategorier inden for et nzrmere afgranset tidsrum. Blot
skulle man i forbindelse med afleggelse af den praktiske del, ogsa aflzegge
evt. tillegsteoriprove. I forbindelse med ehvervelsen af
motorcykelkerekortet, har det sdledes ikke varet nedvendigt, at aflegge en
fornyet teoriprave, for at erhverve sidevognskerekort. Blot skulle man pa
stedet kunne bevise, at man var i forbindelse med den nedvendige viden om:

1. Hvorledes Sidevognen skal vere tilkoblet.

Z. Sidevognens indretning, udstyr og antal af passagerer samt
disses brug af hjelm.

! Bremsel@ngder ved forskellige hastigheder.

Hertil kommer en praktisk del, hvor folgende manevre skal fremvises pé
betryggende made:

1. Kersel i cirkel med left af sidevognshjul, samt nedsattelse af dette
igen pa vejbanen.

Kersel 1 venstrecirkel indtil baghjulet er lige ved at lofte sig.
Kersel 1 8-tal samt slalom.

Acceleration og bremsning fra 60 km/t.

Svingning til hgjre og venstre uden bremsning og med afstand af
max 30 cm fra markeret kantsten.

G W

Formalet med disse enkle praktiske prover er ligesa enkel. Der er himmelvid
foskel pd, at kere solo og s& med sidevogn, hvor de naturlige gyrokrefter
Piaggio side 8



henvender sig til foreren pé en helt
anden madde. Derfor skal foreren
kunne bevise, at han/hun behersker
sit kereto) under forskellige styre-,
accelerations- og bremseprover.

EU-DIREKTIV 91-439-EQF.

Med henvisning til ovenstdende
direktiv, ma vi 1 VESPA CLUB

5

DK SYD
desverre
konstatere, at
det snart er
slut disse

> enkle danske
krav for erhvervelse af
sidevognskerekortet. Dette direktiv
griber nemlig ind 1 vores danske
serregler og krever, at de enkelte
medlemslande senest 1. juli 94 | har
tilpasset sine kerekortsregler til
ikrafttreedelse senest 1. juli 96.
Herved afskaffes altsd desvarre det
danske sidevognskort, og ifelge
direktivet er der ikke mulighed for
undtagelser. Jeg haber dog til det
sidste, at den danske regering
fastholder opdelingen 1 sin
nuvaerende form og far
gennemtrumfet dette 1 den
forstdende tilpasning. Men
tilpasningen betyder ogsa andre

ting. Ifolge artikel 3 punkt 1 betyder
et stempel under kategori A nemlig
mere end retten til at fore motorcykel
med og uden sidevogn. Artiklen
definerer nemlig en motorcykel som
folgende: "Ethvert koretgj pa 2 hjul,
hvis konstruktiv bestemte
maksimalhastighed er over 50 km/t,
eller safremt koretgjer er forsynet
med en forbrendingsmotor som
drivkraft, med slagvolumen over 50
ccm. Motorcykler med sidevogn
ligestilles med denne type keretojer".

W

W Endvidere giver
e kg . : ;
¥r v direktivet mulighed
i < r'_:_‘, S/ S7P . .
% 1N [ % for, at der indferes
N | = Lt :
W I\ + en "underkategori A
P ., 7 1" for lette
s R W A1
e motorcykler med et

maksimalt slagvolumen pd 125 ccm
og en maksimal effekt pd 11 KW.
Alderskravet for at fore disse
keretojer er fastsat til 16 ar. Da
direktivet samtidig indferer en i
danske motorcykelklubber lenge
onsket opdeling af kategori
A-kerekortet for personer over 18 ér,
er muligheden for afyring af
Fortsattes naeste side

Piaggio side 9



et scooterboom med ukendte
dimensioner reelt tilstede. Men der
ligger ogsd en fzlde forude, som vi
1 VESPA CLUB DK SYD sammen
med evrige danske scooterklubber,
skal gore os klar til at undga,
sdledes at medlemmerne ikke bliver
fanget 1 dette effektopdelingskrav.
Kravet 1 direktivet er nemlig, at
man forst far ret til at fore og
erhverve motorcykel med effekt
over 25 kW og et forhold mellem
effekt og vegt pd over 0,16 kW/kg,
nar man her mindst 2 ars erfaring
som ferer af MC med lavere
specifikationer pd grundlag af
kategor1 A-kerekortet. Det samme
geelder for sidevognsmotorcykler,
hvilket jeg finder afbeder lidt pa
afskaffelsen af vort hidtidige
specielle krav.

Da vi tidligere har set, at den
danske regering tover med
ikrafttreedelsesdatoer, vides det ikke
pa nuverende tidspunkt, hvorndr
disse EU-krav traeder 1 kraft, men
der bliver "ballade", hvis datoen
kommer pa den anden side af 1. juli
1996. En ting m4 dog nzsten blive
en folge med disse direktivkrav for
A-kerekortet. Den 1idag verende
tabelige regel om kerekort 1
kategori A eller B for at kere den
Piaggio side 10

nye 45 km/t knallertscooter md
fjernes, hvorved en knallert 1
realiteten ma kere max 50
km/t.Knallerter vil dog fortsat
kunne indregistreres, og da debatten
omkring indregistrering af
knallerter med mellemrum dukker
op pa Christiansborg, kunne man
fristes til at tro at den indferte
registrering af 45 km’s knallerterne,
er en indferelse ad bagderen via en
midlertidig overgang og afventning
af ikrafttreedelses dato for de 1
direktiv 91-439-EQF artikel 3
nzvnte bestemmelser. Hvordan
man 1 praksis herefter vil tolke de
kategori A-kerekort, der er og
bliver erhvervet FOR den1
direktivet fastsatte deadline, ma vi
afvente. Muligheden for en politisk
studehandel pa dette punkt er
nemlig meget stor, hvorfor ejere af
&ldre scootere medmotoreffekt
under de 1 direktivet




kommende fastsatte maksimale
krav for fremtiden kan blive 1ast

til

PERIODISK SYN
- noget for dig ?

mindre scootere. Tznk her blot pa, Den 18. maj 94 vedtog Folketinget ved lov
at den nye SKIPPER 150 har féet

hevet sin effekt med 52% 1

forhold til en nuverende PX 200 E

argang 94 og den allernyeste

model HEXAGON 150 er oppe pa

16 kW. En effekt pa en ny 200
ccm model er derfor ikke

urealistisk 1 grenseomradet pa 25

kW og med de nye lette

plaskarosser kan forholdet melle

effekt og vaegt ogsa blive en
realistisk grense, som
scooterfolket kan komme 1
klemme pa. Politik folger ikke
altid den realistiske udvikling.
Derfor mé du ga aktivt ind i den

m

debat, vi gerne skulle f& frem her i

bladet, saledes at klubben kan
fremstd samlet med vore

synspunkter 1 det samarbejde, der

gerne skulle komme 1 stand med
landets gvrige scooter klubber

over for dansk motorcykelunion,
saledes at 2-hjul kerernes samlede

mening kan feres politisk frem.
4 i

Kategorien til MC.vil fremover blive
skrevet som Al osv. som vist.

nr. 382 de nye regler om periodisk syn af
personbiler. Ikrafttredelsen af denne lov sker
dog forst senere og treffes alene af
trafikministeren, dog senest 1. januar 1998.
Efter n&@rmere l@sning af denne lovtekst, kan

jeg dog indtil videre berolige dig med, at

loven forelebig ikke galder for motorcykler,
hvorunder scootere lovbegrebsmessigt er
herende under. Dette betyder imidlertid ikke,
at du ikke kan indkaldes til syn, hvis du
bliver stoppet pé vejen og betjenten finder
grundlag herfor. Du skal derfor fortsat holde
din(e) scooter(e) i lovmassig forsvarlig
stand. Dermed hjalper du ikke kun dig selv,
men halper 0gsd os andre, sd vi undgar denne
irriterende indkaldelse.

Tratikministeriet arbejder endvidere p4, at
veterankaretgjer (35 ars flydende granse)
undtages loven, men md i gjeblikket afvente
EU-Parlementet, idet det er EF-direktiv nr.

~77-143-EQF af 29.12.76, der danner

baggrund for bestemmelsen om, at de enkelte
medlemslande skal indfere disse periodiske
syn. VESPA CLUB DK SYD vil overfor
veteranklubberne give vores ubetinget stotte
til, at det samlede veteranfolk far en fritagelse
for deres koretgjer. Om vi derimod har en
chance for at pdvirke meningsdannelsen med
hensyn til permanent fritagelse for samtlige
motorcykler, er straks svarere. Jeg tror der
gennem for mange ar er ophygget det
modsatte for selve motorcyklen og nogle
scootere her i landet ligner desvarre ikke
nysynet.

Piaggio side 1]



TEKNIK I TANDSLET

- Bt scootertraef i syd.
Lordag d. 13. august 1994 startede ikke
godt hvad vejret angik. K1. 8.00
styrtregnede det, og jeg teenkte: Der
kommer ikke mange i sadan et vejr.
Men hen ad formiddagen holdt det op
og vejret blev rigtig fint. Klokken 10
begyndte de forskellige koretajer at
mgde op og blev modtaget med
hornmusik fra et orkester, der spillede i
skolegdrden. Der var mange fine
keretejer, bl.a. 7 mand med scootere fra
Arhus Vespa Klub. Det syntes jeg var
flot. Da borgmesteren var blevet skudt
af i en hot rod, kerte vi en meget flot
tur rundt pa det smukke Als. Ved 15.30
tiden var vi tilbage ved Tandslet skole
igen med premieoverrekkelser til
flotteste publikumsvalgte keretojer i
grupperne: Biler, motorcykler og
scootere, samt knallerter. Der var
desvarre ingen preemier til nogen af de
21 scootere, der havde deltaget, og det
var synd. Der var mange virkelig flotte.
Lerdag aften var vi nogle stykker, der
medtes sammen med Arhusfolkene ti]
spisen og hyggeligt samvzr. Vi aftalte
her en tur til Flensburg Roller Club om
sondagen. Det var regnvejr igen, men
vikam da afsted. Ved ankomst til
Flensburg, ville Ib’s Vespa ikke kere
leengere. Da vi kom til Tarup Skole
stoppede Finn, hvilket jeg ikke sa, og
sd sagde det B A N G. Finn og jeg floj

Piaggio side 12

hen ad vejen. Varst gik det ud over
ham, som slog sit ene ben
temmelig meget. En del materiel
skade blev der ogsa, men ikke
mere, end vi efter madet med den
Nordtyske scooter klub kunne kore
hjem. Uheldet tog dog noget af
humeret under treffet, hvor der var
ca. 50 Vespaer og 2 Vespabiler.
Klubben havde arrangeret en
slalumkonkurrence, der var meget
sjov at se pd. Ved 14-tiden startede
vi sd hjemturen, Arhusfolkene
havde jo langt hjem. Sendag aften
madtte Finn imidlertid overgive sig
for smerter og tage pa skadestuen.
Her lod den grimme melding p4 4
breekkede tzer. Et godt
arrangement med masser af
kammeratskab, havde fiet en dum
afslutning.

Fra Teknik i Tandslet Foto.Bent Hoeg.



TMP APRILIA CUP QT

VAER MED | KAMPEN OM 55.000 KR!!

11994 BLEV ROAD RACING EN BILLIGERE SPORT. EN NY KLASSE SA DAGENS LYS:
125 CCM. KLASSEN FOR STANDARDRACERE. KLASSENS FORSTE DM VINDER BLEV
JAN STILLING PA SIN APRILIA AF1 125 SPORT PRODUCTION. DET SKAL FEJRESI
DERFOR S/ETTER TMP-APRILIA NUDEN STORSTE PRAMIEPULJE, DER ER SET |
DANSK ROAD RACING, PA HGJKANT.

NAESTEN 55.000 KRONER!

PULJEN, SOM FORDELES EFTER SAMLET CUPSTILLING, BESTAR AF:

1. PREMIE: EN APRILIA EKSTREMA 125 CC. RACER -VERDI 31.998,-
2. PREMIE: EN APRILIA EU KNALLERT -VAERDI 14,998,-
3. PRAEMIE: EN LOOKWELL L/EEDERDRAGT -VERDI 7.998,-

ALLE APRILIA KORERE, OGSA NYBEGYNDERE, KAN DELTAGE. DMU FORESTAR SEPARAT
TILDELING AF POINTS OG BIDRAGER DESUDEN MED PR VIA PRESSETJENESTEN.

FORHOR N/ERMERE OM DELTAGERBETINGELSERNE PA TLF. 97725117

"MAY THE BEST MAN (AND MACHINE) WIN!"




skal gare det sjovt, mageligt og
behageligt at smutte den tur man nu
skal. Den skal fd unge mennesker

til at vaelge scooteren fremfor
Et nyt SCOOtGI‘pI‘Odukt motorcyklen og dermed @&ndre den

har set dagens lys. darlige opfattelse mange mennesker
Umiddelbart for den danske sommer  har om usmagelige beller der kun

satte ind med - . lenker 1 fart med larmende
tropevarme, blev ~ udstedning. En HEXAGON kerer
den italienske vil nemlig ret hurtigt fore sig frem
riviera rammen om pa dette luksus designet

PIAGGIO transportredskab, som ferer af biler
koncernens med navne som Mercedes og
presentation af det Jaguar. Kerselen vil forega rolig,
nyeste scooterprodukt: HEXAGON.  glidende og behageligt. Piaggio

Dermed er koncernens nye henvender sig med andre ord til 3
scooterkoncept afrundet med en hovedgrupper i samfundet: Den
topmodel 1 serklasse. Er det en image bevidste, der anser scooteren
scooter, chopper, sofacykel eller et som en livsstil og fremtidskereto;

stykke italiensk designkunststykke 72 med alle sine funktionaliteter i
Spergsmalene vil vare mange i tiden  pendultrafikken. De der ensker

fremover. Et ord kan dog dekke kerekomfort med god
mange af spergsmalene, idet den motoreffektivitet og smidighed og
grundlzggende idé skulle udmunde i endelig den miljebevidste pendler.

en komfortscooter, hvor scooterkereren HEXAGON vil derfor ogsa blive
ikke er tvivl om, at vare placeret som  produceret med katalysator, selvom
midtpunkt i smuk italiensk design. verden endnu ikke har lest opgaven
HEXAGON er fremstillet som lesning med renlig destruktion af

for alle pendlere, hvadenten det drejer  udbrandte katalysatorer, der til den
sig om smature eller langture. Den skal tid vil vare fyldte med alle

veere pendlerens alternativ ikke kun til  forbrendingsprocessens darlige
offentlig transport, men vere med til at efterladenskaber. Hvorfor nu et
flytte den menneskelige transport vaek navn som HEXAGON ? Fordi et
fra bilerne, der er ved at kvaele sig selv. navn nu engang er nemmere at

i byerme med trafikpropper og huske, end en bogstavkode. Taenk
efterfolgede forurening. HEXAGON  blot pa Vespa. Alle kender dette
Piaggio side 14 hukommelses indgroede navn, som



er indbegrebet pa en scooter - fra 50’
og 60’erne uden hensyn til, om det er
en 88, GS, PK, PE eller PXE/GS.
Dette har ogsd politiet 1 Caribien
erfaret. Her forteller man turisterne,
at de korer pd HEXAGON fordi den
er smidig og behagelig hurtig,
modsat deres tunge HD FLEX EG
V2X. Om det danske politi ogsé vil
skifte nogle af deres BMW K100 RT
og FLX 1100 ZX ud med Hexagon er
dog tvivisomt, men de skal sta tidligt
op, hvis de skal felge en smidig

HEXAGON med sin automatiske
transmission fra en 16 HK motor.

Navnet HEXAGON er ligesom
SFERA (=kugle)
« hentet fra den
geometriske
4 verden, hvor det
. betyder
sekskant, selvom
HEXAGON pa
ingen made er
- sekskantet trods
visse tanker kan give den en sexet
udtraling. Netop sekskant er ogsa
PIAGGIO koncernens bomarke og
dermed ma ingen kunne veare i tvivl
om, hvem producenten er. Giovanni
Agnell blev dog spurgt om designet
tkke 14 for langt vaek fra den specielle
flair man nu havde brugt 1 over 40 ar,
da koncernens nye koncept kunne
ligne en kopiafdeling. Hans svar
herpa var dog tydeligt: Kan japanerne
fa financiel succes ud af at lave

plagiater, sd kan PIAGGIO det ogsa.
Yahama Belugas seneste antrek er
sdledes med et tydeligt forfinet
forskjoldsdesign, hentet fra Vespa
COSA og bagenden fra en anden af
PIAGGIO koncernens modeller.
Honda Helix har derfor ogsa varet
koncernens tydelige mal 1 designet
og med navnet HEXAGON legger
man op til nerkamp.

Siddepositionen er nyudviklet. P4 de
fleste scqotere er der for lidt plads til
2 personer. Dels er benpladsen knap,
og dels giver s®det en hangende ryg
pga.scooterens opbygning.pé den
made benskjoldet er integreret pa,
sidder kereren af HEXAGON som
pa en Chopper. Et ryglen og et
hdndtag for bagsedepassageren
giver mere sikkerhed og som et

<ekstra kuriosum,sa kan

bagsadepassagerens sedeandel ved
solokersel haves til ryglen for
foreren alene. Hvis man kerer tat
nok pd benzinstanderen, kan man
problemtrit tanke medens man
bliver siddende pa sin HEXAGON.
Dette fordi man 1 konstruktionen af
Hexagon, har s@nket tyngdepunktet
ved at placere brendstoftanken
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under trindbrettet,pafyldning sker derfor eftermonteret toptaske,som i s&
gennem en lem 1 dette.Her pafyldes ogsd rigelig grad har fundet vej pa
olie og vand.For naturligvis har denne  andre modeller af scootere.Men
maskine seperat oliesmerring og forat  mon ikke tilbehersfabrikanterne
understrege den luksurigse transport, er  allerede er igang med at tilpasse
stgjniveauet senket med vandkeling af
motoren. Denne kelingsopbygning har
dog ogsd varet nedvendig af anden
drsag. Motorsterrelsen pa 150 ccm er nu
konstrueret til 16 HK ydelse og
hastigheden oppe p4 115 km/t. Hermed
ligger HEXAGON meget ner Honda
Helix, der med en 4-takts motor pa 250
ccm yder noget ner det samme med en
tophastighed pa 120 km/t. Forskellen er
dermed af ubetydelig starrelse. Valget
mellem disse 2 skal derfor afgeres pa
andre fronter.

diverse ekstraudstyr. Jeg skal
kende PIAGGIO koncernen
darligt, hvis ikke de er disse
producenter behjzlpelig med
udviklingsmuligheder i retning af

Det kunne f.eks. vare den smukke det overfledighedshom af _
rumpe, som man har formaet at give kromlister og bagagebzrere vi
HEXAGON. Komforten understreges kender til andre modeller fra
her yderligere af, at PIAGGIO koncernen. I komfortens tegn er
koncernen pa en effektiv made har HEXAGON ogsa udstyret med

udnyttet det tomrum de gamle Vespaer ~ €lektrisk tyverialarm og
havde overbaghjulet elektronisk steddemper, der
o

Helenummerpladesektionen kan nemlig Justeres fra styret. Man har derfor
lukkes ned, og vupti har man et tkke nogen undskyldning for, at
bagagerum med indlagt lys. Rummet er §t9ddaem;?eren tkke er korrekt
dog 1 sterrelse et kritisk punkt, idet Justeret efter den transportvagt
rumfanget og faconen er mindre, end en fereren onsker .befordret.

reguleer bagagekuffert. Saledes skal man Herudover er sidestottebenets
veere dygtig til at pakke minimalt, da betﬁ‘““g hjulpetoe]ekmsk. Let
rummet med evelse kan indeholde 2 springer det ud ndr foren rerer
pilothjelme og 2 szt handsker. Sports ved det, og ndr det er udslet kan

tasken er der ikke plads til og der er motoren ikke szttes igang. Den
tilsyneladende ikke plads til en store centrale dobbelte stottefod

Ry er yderst let at bruge, da den
Hiagpisidenlo Fortsattes side 21






Korte NYHEDER

Yamaha’s JOG er nu ogsé
kommet pa markedet som 45 kms
knallertscooter. Prisen er kun
1500 kr. hgjere end
knallertudgaven, hvorfor det ma
formodes,at den kommer til at
selge godt. Den valgte gearing
giver Jogen en forrygende
acceleration 1 forhold til
knallerten, hvorved nogle kunder
er blevet overrasket.

Honda har féet
leveringsvanskeligheder med
deres Vision. Det forlyder at
efterspergslen 1 Senderjylland er
pé omkring 300 stk. De nye 45
kms knallertscootere kunne
derfor tyde pa, at de szlger bedre
pd landet, end i byen. '
Prognoserne talte ellers for det
modsatte.

Fotofartfeelder - kaldes den
automatiske
fotoovervagning,som
trafikminister Jan Trejborg
indferer senest 1.januar pa de
vejstrekninger,hvor der sker flest
ulykker.

Kilde: SIDs Chauffernyt.

Psykologisk krisehjalp - er et nyt
Piaggio side 18

tilbud fra Falck.Det er dbent for alle
bil/motorcykelabonnenter og det koster
85 kr pr.ar

Kilde: SIDs Chauffernyt.

I vort naboland Tyskland,er der under
stor festivitas udsendt en meget flot
kalender for scooterfolket. den smukke
unge Jana Wuztler har lagt krop til og
det skulle veere hovedsagelige
forskellige Piaggio modeller,der danner
den materielle baggrund.billederne er
utrolig godt fotograferet,og selv om der
pa de fleste "Mekanikerkalender”
efterhanden skal et ordentlig strejf af
sex 1 billedernes fremtoning,er det ikke
det primare her,selv om det ikke kan
benzgtes,at Jana Wuztler tager sig
meget smukt ud og ogsa bidraget til
undertoner heraf.

Du kan kontakte klubben,dersom du
gnsker at deltage 1 et felles
indkeb.Kalenderens pris er omkring
140.- kr.

Sendag den 28.November 94 sker der
ingen noget makant pd det Danske
scootermarked.Vores FYNSKE venner
starter nemlig denne Eftermiddag en
stiftende generalforsamling for en Fynsk
scooterklub.Alle der har interesse 1 at
vere med til denne opstart,er meget
velkommen til at kontakte Nana & Peter
pa telefon 65 351711.



Korte NYHEDER

Den 4 November blev det meddelt
klubben,at det til dato specielle
Danske sidevognskerekort er
bortfaldet.Du skal séledes ikke
l&ngere tage kerekort til
sidevognskersel,men kan frit skifte
mellem solo og
sidevogn.Imidlertidig vil vi opfordre
dig til at passe utroligt godt pa,hvis
du ikke tidligere har kort med
sadanne en ekvipage,idet de sa
beremte naturlige gyrokrafter skal
styres modsat af solokersel.

Der vil 1 et senere nummer af
Piaggioen blive grundigt beskrevet
om denne form for kersel,samt de
lovmassige krav til fastspendelse

Kasselfabrikken Bunny arbejder
meget 1 sma praktiske
koretgjer.Derfor lancerer de nu en
sidevogn til de sma PIAGGIO
modeller Sfera og Quarts.Disse 2
modeller kender vi endnu ikke her i
landet,men da PIAGGIOs nye Zip
stormer frem pé det Europziske
marked 1 gjeblikket,er der al mulig
optimistisk grund til at tro,at Bunny
sidevognen relativt hurtigt kommer
med fastbespandelsesanordning til
denne PIAGGIO model
ogsd.Endvidere forlyder det,at
Bunny 1 lebet af ganske fa ér,vil
kunne fas med
bespandelsesanordninger til alle

smd scootere uanset
merke.Sidevognen er design,essigt
noget klumpig 1 personudgaven,som
nok bliver den mest intresante.
Vognen bygges dog ogsd 1
varetransportudgave.

Yamaha starter 1 95 produktionen af
en ny 125er.Det tyder pd,at
Beluganavnet udgar,da de forste
modeller er vist under navnet
Cygnus.Designet minder om en
sammenblanding af Honda Bali og
MBK Evolis.

Fra England kan klubben nu skaffe
en fin kalender,der pa flere mdender
har temaet Gamle
Scootere.Kalenderen kan hjemtages
til en pris af 125,-kr plus porto.

I Bremen har varet atholdt et
gigantisk Honda Helixtref. Treffet
markerede,at der nu er solgt over
1000 stk af modellen pé det
Europziske marked.Som 1
motorcykelverdenen var flere
modeller udstyret med alskins
langturskomfort fra samtaleanleg
over store stereoradioer med CD
spiller til radarudstyr der opfanger
politiets radarkontroller.Flere af
scooterne var tillige udstyret med en
flad aerodynamisk designet sidevogn
der fik ekvipagen til at virke meget
bred.
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Sperg Mekanikeren.

[ sidste nummer af PIAGGIO, satte
medlem nr. 17, Jens Andersen, et stort
sporgsmél ved blyfri kontra blyholdigt
benzin. For at besvare dette vil jeg starte
med at se pd motortyperne. N4r vi
snakker benzinmotorer, kan disse
opdeles 1 3 hovedgrupper: 2-takt, 4-takt
og wankel. Sidstnavnte er en
rotationsmotortype, der indtil videre, kun
er forsegt hos Triumph/Norton uden
sterre held. De 2 andre typer er derfor
nok dem vi bedst kender og som har
gennemgdéet den sterste udvikling. 2-takt
betyder ganske enkelt, at breendstoffet
antendes hver gang stemplet er i top,
hvor 4-takteren kun ant@nder hveranden
gang. For nu ikke at braendstoffet i
4-takteren skal suges ind hver gang
stemplet er pa vej mod bunden, og
sendes uforbrendt videre i udstedningen,
er disse motorer udstyret med ventiler
for regulering. Disse ventiler, med
tilherende ventilseder skal smeores,
hvilket ikke kan klares med olie, da
denne forbrender under selve
antendingen af benzinen. Hvis ikke
disse smerres, er det der opstar
bankelyde og stor risiko for edelagt
topstykke. Disse bankelyde kaldes ogsa
for Cadilac syndromet, idet det var pa
denne bil man i 1912 opdagede
problemet og havd ger en amerikaner sa
? Han forsker i opgaven og leser det til
sidst. I 1930 var man helt klar over, at

det eneste der kunne smerre disse
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ventiler og ventilsader ved den
ernormt hgje temperatur, der opstar
1 eksplosions gjeblikket, var bly og
derfor tilsatte man bly i benzinen.
Denne blytilsztning blev dog i
Europa ferst indfert langt senere
og Tyskland var det sidste land der
kom med omkring 1950. Siden
kender vi alle historien: Flere og
flere biler = storre og sterre
forbrug af benzin - og dermed bly.
Dette bly har vist sig at vaere til
utrolig skade pa vores alle
sammens miljg Defor begyndte
alle bilfabrikanter og olieselskaber
et intensivt arbejde op gennem
70’erne, for at finde alternativer.
Her kom kalium og natrium, der i
kemisk blanding hedder
tetraethylbly, ind 1 billedet. Det
viste sig nemlig, at denne kemi var
ligesd effektiv til smoring af
ventiler og ventilseder .Samtidig
kunne oktantallet pges ligesom
bly.Da disse 2 stoffer samtidig var
betydelig mindre forurenende end
bly,lancerede man derfor " den
blyfri benzin ",som nu selges
overalt.2-takteren har ingen
ventiler med tilherende
ventilseder.Derfor behgver disse
motortyper ikke denne form for
smoring og har altid kunnet kore
uden bly i1 benzinen.Modsat har det
vist sig,at tilsetning af bly i
benzinen hos 2 -takteren heller
ingen gavnlige virkninger har,



med dem olieselskaberne ¢
opndr ved, at du N
Fvillipt operding - BL
brendstofudgifter. >
2-takteren kraever dog
ligesom 4-takteren, at
diverse lejer bliver
smurt. Hvor 2-takteren klarer
smerringen ved en tils@tning af
olie 1 benzinen, har 4-takteren dog
et helt seperat smarresystem med
en oliesump, som skal skiftes med
mellemrum. Er du her 1 tvivl om
olietype, er der pa 25 vist et
skema, der kan bruges og 1 sidste
nummer af PIAGGIO har Hans
Peter og FP fortalt om
%-blandingen, hvortil der 1
PIAGGIO 3.1.94 er vist et skema
for en lang rekke Vespa modeller.
Til afslutning vil jeg n@vne, at
Vespa altid og fortsat svaerger til
den problemlese 2-takter, hvor
Honda er ligesa fanatisk med
4-takt. De gvrige producenter af
motordrevne 2-hjulere, har et
varieret brug af motortyper,
afthengig af model og effekt de
pnsker pd markedet.

Mekanikeren

Fortsat fra side 16.HEXAGO

virker som en slags vaegtstang: Du
treder pa stettefoden og
scootervaegtfordelingen trekker sig selv
op over hvilepunktet. Kommer
HEXAGON til Danmark ? Ja, hvorfor
ikke ? Men det bliver op til dig og dine
scooterfriends. Jeg har spurgt til denne
nye topmodel hos vores importer
Everton, og her kendte man intet til den.
Ja man vidste overhovedet ikke, at den
var blevet prasenteret for
verdenspressen, hvorfor VESPA CLUB
DK SYD har serget for, at tilsende
Everton foreliggende materiale. Har den
derfor eller far du senere interesse for
dette flotte stykke design af en scotter,
ma du "skabe" efterspergslen via din
forhandler. Redaktionen har derfor
vendt blikket sydover til resten af EU.
Prisen er her sat meget meget gunstig,
nemlig 6.250 DM. Dette er under 1.000
DM i difference ned til SKR 125, der er
SKIPPER p4 tysk. Nar vi her ser p4, at
SKIPPER 150 i Danmark koster lige
omkring de 30.000 kr, skulle en pris
omkring de 40.000 kr. vare realistisk,
hvis man samtidig skal fastholde
Maastricht traktatens bestemmelse om
varernes frie bevegelse 1 EU uden
handelshindringer og indferelse af
prisharmonisering.

Foto: SIM/PIAGGIO
Translater: Sahra
Bearbejdelse: FP
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Tref pa Fyn

"Hoj solskin fra en klar bld himmel, en
svag sydvestlig brise og en temperatur
péd de ca. 25°C" - citat fra Peters
aftenben 1 tiden for Vespa Club DK
Syd skulle holde sin forste
sammenkomst. Men der ma ha’ veret

et kommunikationsbrist undervejs til de

hgjere magter, for pa dagen for treffet,
lordag d. 18/6, kunne vi std op til stiv

kuling fra vest, regndréber pa storrelse
med dueaeg og en temperatur, der ikke

oversteg 10°C. Trist nok - men der skal

mere til at vippe en vespa’rianer
omkuld.

Vi havde skrevet et stykke til
lokalaviserne om treffet og havde
inviteret interesserede til at kumme ud
og kigge pé keretojerne. Planen var at

vi skulle veere uden for pa gardspladsen

1 solen, men nu matte vi rykke ind
laden sammen med alle Vespaerne,
hvilket der gav en meget hyggelig
atmosfere. Det gjorde glade
mennesker, kulgrte lamper og varm
kaffe ogsa sit til.

Allerede ved 9-tiden begyndte
interesserede at dukke op. Nogle ville
kobe reservedele, andre kigge, en
havde veret formand for Vespa Klub
Nyborg da den endnu eksisterede, og
alle ville snakke Vespa.

Ved 10-tiden spidsede alle pludselig
grer, for der hortes en umiskendelig
summen og 2 x Bent svang ind pd
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géardspladsen nogenlunde lige sa
torre som druknede mus. HP var
géet tabt 1 uvejret - det var hvad
Benterne berettede - men det viste
sig at en lidt mangelfuld skiltning
var skyld 1 at HP matte vare ude 1
vejret en ekstra times tid.
Torresnoren over fyret blev hurtigt
fyldt op med drivvade sokker og
handsker og kaffemaskinen fik lov
at bestille noget.
Desvarre matte vi afbryde hyggen
og snakken ved halv tolv tiden for
at be’ folk om at ta’ deres
respektive koretgjer og kere en tur
1 regnvejret. Vi var meget kede af
at vi blev nedt til at sende nogle af
de besggende hjem. En anden
gang vil vi prove at placere
kereturen lidt senere pa dagen.
Forste stop var hos
motorcykelforhandler Mogens
Pedersen 1 Odense,der havde veret
sé& venlig at,vise den nye skipper
frem.Da vi svang ind pd pladsen,
var det dejligt at se,at Anni og
Hovard fra Vespa Klub Arhus
havde faet kempet sig igennem
vandmasserne og de havde faet
folgeskab af deres nye medlem
Morten og hans far Gunner pa en
skinnende red,nyistandsat GL.Rita
og Helen havde pudset Heinklen
en ekstra gang og var ogsa medt
friske op.

Fortszttes neste side
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Forste stop var hos motorcykel-
forhandler Mogens Pedersen i Odense,
der havde vearet sa venlig at vise den nye
Skipper frem. Da vi svang ind pa pladsen
var det dejligt at se, at Anni og Hovard
fra Vespa Klub Arhus havde faet kampet
sig igennem '
vandmasserne
og de havde fiet
folgeskab af
deres nye o
medlem Morten §
og hans far =i
Gunnar pa en skinnende red, nyistandsat

GL. Rita og Helan havde pudset Heinklen

en ekstra gang og var ogsd madt friske
op. Skipperen blev besigtiget og
sammenlignet med de go’e gamle
modeller og efter en fotoopstilling
fortsatte vi turen og vi kerte en 10 km’s
penge ud til Europaisk Automobil
Museum, der har specialiseret sig i 50°er

karetajer. Museet blev holdt dbent kun for
vores skyld og det var bestemt et par gode

timer vi tilbragte her med at kigge pé de
runde former fra 50’erne. En Gran Sport,
der havde kert jorden rundt blev iser
beundret, og det bekraftede blot hvad vi
allerede vidste: Der er mange kilometer i
sadan et koretoj. Helt uden problemer var
turen nu ikke forlabet, for koblingen pd
Peters Vespa 150 stod at undervejs, men
heldigvis tager Anni og Hovard ikke pd
tur helt uforberedte, s& Anni og
Brumbassen var pa pletten og trak Peter
sikkert hjem vha. et slebetov. HC fra
Rotana var stedt til ude p4 museet og han
fulgte med flokken, der efterhdnden var
ret stor, tilbage til Kullerup.
Kaffemaskinen blev igen sat pd arbejde

¥

og munden stod ikke stille pd nogen af
os. Is@r senderjyderne havde fdet smurt
mundtgjet godt hjemmefra, men de var
nu kun til gene for hinanden. Senere hen
korte *drengene” op til Rotana for at
bese butikken og reservedelslageret, og
der var flere der fik gjort et godt keb.
Grillen var tendt op og bordet blev
hurtigt dakket, da de vendte tilbage,for
alle var godt sultne.

Aftenen forlgb pé hyggeliste

vis og ved midnat var vi kun

et par stykker tretheden endnu

ikke havde overmandet.Det

havde ogsé4 varet en hdrd

dag'Efter et falles morgenbord ( Hovard
deltog nu kun i den sidste del.. ) var der
almindelig opbrudsstemning og traffet
var ved at veere slut.Dog fik vi en gast
pa en snehvid Super Sport; Mogens fra
Nyborg,som havde en udfyldt
indmeldelsesblanket med i
baglommen.Velkommen!..Ham tilbragte
vi 0gsd en hygsom stund i selskab
med.Pga.arbejde havde han ikke haft tid
om Lerdagen,men kunne sa heldigvis
ogsd finde vej om Sendagen.Selvom
vejret var imod os,var alt andet med
0s,0g vi syntes det var en rigtig
hygéelig,sjov og spendende weekend vi
havde her i Kullerup.Vi vil gerne takke

jer alle for det gode humer,der var med

hele vejen.Vi hdber vi kan gore det om
en anden gang.

Medlem nr.4 og 5
Peter & Nana
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Publikumstage:
7.-9. Oktober 1994

9.00-18.00 Uhr

INTERNATIONALE
FAHRRAD- UND MOTORRAD-
AUSSTELLUNG KOLN

Mere om denne messe i nste nr af Piaggio
Piaggio side 24
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Piaggios fadsel

. Redakteren
T W Gl g =e) Arbejder meget hardt med at samle
ol ) R Sk stoffet sammen,tale med en masse
i'l -‘J & AN | menesker,mere stof kommer ind,og
| TR OXNETT o \ pa et tidspunkt siger han s4 ellers
‘ ~ " i, Al \ STOP og sé gar han ellers 1 gang
P e M | med at skrive kladden samt klippe og
s ’ : klistre, nar det er faerdigt,bliver det
sd sendt til Morten.
Tekstbehandling
Morten skriver kladden af og AW i
det hele bliver lagt ind pien - | | a.angg\Oa-_‘.\e: 7,
computer,0og ned pé en diskette. \ Dé)s“)& ".}"i;‘,‘ S
Denne diskette og billeder U S L i W
bliver sd sendt til Jelling.her e IR -
foregér sa den videre
opsatning af tekst og
billeder,og her kommer sa det
forste nummer af Piaggio til
verden. g
e I‘ % ~ Dette ene Piaggio blad,bliver
el g - ' . derefter sendt til Formanden,der
VO = B 1.+ nu har til opgave,at fa dette ene
| } | | | blad,til at blive til 60 af
2 Sy R g ; ., slagsen,og det er noget der
. | = -4 |1 krever sin formand.
‘\ ' N l : | \ S4 efter nogle hdrde timer er han
‘! ,’ :i_"fj . | - sé blevet far til 60 linger,nu er
i 1:{ j det atter postvasnet der skal
\ I ¢ tjene penge,ved at aflevere

denne nye udgave af Piaggio i
din postkasse.
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ZUNDAPP TRAF,

Ziundapp-bella foreningen fejrede 1dr sit 10 drs jubileeum fra 3-5. juni i
Oberschleissheim.

Traffet samlede 40 scootere fra Holland, Belgien og T'yskland. Der var
repracsentercet ale fra falmet lak, over fantast ul forste klasses restaurercde
scootere.

I dr var man sd heldige, at naxesten alle drgange af den "smukke
Irankenlander” fra 1953°cr al afslutningen 1 1964 var med.

Hojdepunkeet var 2 ens R-150 scootere fra den forste seric med fast
kickstarter, en Moto-Parilla og ¢n R-201 med den sjaldne "Pakkekasse”
fra Stcib. Den var i1 rod orginalstand.

[Havde man brug for reservedele, var der pd pladsen et reservedelsmarked,
hvor brugt som nyt kunne kebes.

Det var helt igennem et vellykket traf, hvor unge som gamle fik en falles
faglg snak. i

FFoto: SIM
I'ranslator: Sahra
Bearbejdelse: IFP

ZUNDAPP TRAF.

Zindapp-bella foreningen fejrede 1 dr sit 10 drs jubileum fra 3-5. juni i
Oberschleissheim.
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Med ensket om en god jul og efterfolgende l
lykkebringende nytar, skal bestyrelsen hermed gore |
dig opmarksom p4, at dette er det sidste nummer af
. PIAGGIO du modtager, HVIS du ikke har betalt
kontingent for neste &r. Rykkeren koster 20,- kr.

- 79 Olkiober 1994
£ 900-1800 Uhr -

ekstra. Betal derfor snarest og gleed dig s til en masse | e, gﬁ
nyt ude 1 Buropa. Vi starter i na@ste nummer med en A f"?ﬁ ‘
reportage fra den sterste 2-hjulsmesse der findes her i §57 -

Europa: IFMA, der her i oktober blev afholdt 1 Koln.
Herudover bringer vi en stortest af PIAGGIO’s nye

komfortscooter Hexagon, som du allerede har lest S AL
: o . o FAHRRAD- UND MOTORRAD-
[ praesentationen af og sa er der selvfelgelig ogsa AUSSTELLUNG KOLN

Formandens Nytarstale. P4 gensyn 195.

—
s

)
P #
y

@At 5
A P L) Vo Card RO
Formand. Hans P. Frandsen




Kebes

Zundapp Bella 200ccm. Scooter.
Scooterstovler med lynlas

Hans Peter.74415172

Kebes
Sidevogne til Scootere
Hendvendelse til klubben

Kebes
Sidetasker til Vespa GS
Henvendelse Redakteren

Kerlighed selges eller byttes

Vespa PX 200 E fadt 26.08.93

debt " #onc " og &yn har gaet

8000 km,men @r utallige
underli\ﬁ?yioner,har hun nu

faet e otor,der kun har gaet

2000 ken. Priside 23.000 kr. (nypris 30.000)
Jens Andersen 75873376

Selges. 5 - 8 Reservedelskataloger
til Lambretta priside 400.-

Palle Renje

Bestrup Strandvej 5

5953 Tranekaer

TIf. 62591488

Udlejning

Hyggeligt mindre sommerhus med sol-
fangeropvarmet brugsvand og delvis
gulv.stor stue sammenbygget med kok-
ken,sovevearelse med 4 kajesenge,
mindre badeverelse.ingen TV, men
masser af udsigt til skov,hav og

Aro samt et utal af turmuligheder

til fods,pa cykel og scooter.
Beliggenhed:Als.Pris 1200.- Pr uge.

+ strom og brande.

Henvendelse til Redakteren

Efterlysning
Rejsebeskrivelser fra din scooterss

ferietur,restaurering og andre hyg-
gelige ting.
Piaggio redaktionen.

Popolino selges

125 cmm 1962

( synet og nyrenoveret )
Thomas Rasmussen

tif 65925130

Diana Durkoph 3 stk selges

2 af dem med papirer 4rg.1962 sport
og den anden arg.1969

Priside 2000.- kr

Bent Bonde

tlf 86558228

I SIDSTE QJEBLIKNYHED
Lambretta,for 30-40 ar siden et
verdenskendt scootermerke,er
genopstaet.

Den italienske fabrik satser forst
og fremmest pa en 200cc
Lambretta GP,som skal
introduceres pé det hastigt
voksende Amerikanske
scootermarked fra arsskiftet.Siden
kommer Europa til.
Kilde:Jvllandsposten 20.11.94



